Kevin

:
mmﬂs A e
Pol

a uran E=paiyang

J .

- EXperiencia

N° 40 mayo 2017
clubmasmoto.com

Milwaukee Eight

El nuevo
latidojdel O




| m—

N

¢En qué consiste? En Ruta
es una aplicacion gratuita de
Linea Directa para moviles de
Ultima generacion con diversas
utilidades de interés tanto para
clientes como para conductores
en general. Servicios para
todos los usuarios:

Guia en caso de accidente, que
explica, paso a paso, qué debe
hacer un conductor en el momento
de un siniestro: cémo tomar los
datos, cudndo se debe llamar a las
fuerzas de sequridad, etcétera.
Videos e infografias, con
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explicaciones detalladas sobre
coémo rellenar una Declaracion
Amistosa de Accidente, cargar

su vehiculo de forma adecuada,
etcétera.

Talleres, gasolineras y centros
médicos, para localizar en un
instante nuestros talleres y centros
médicos colaboradores, ademas de
la situacion de todas las estaciones
de servicio espafiolas.

Dénde esta mi coche, que permite
ubicar donde ha aparcado su
vehiculo, adjuntar notas de texto

o fotos y también le mostrard

EN RUTA,

APLICACION DE
LINEA DIREGTA
PARA MOVILES

Pincha aqui

un mapa con la localizacion del
vehiculo.

Alarma de tiempo de
estacionamiento, para no olvidar
cuando hay que renovar el ticket
del aparcamiento.

Guia de teléfonos, con todos

los teléfonos de utilidad para el
conductor.

Servicios disponibles sdlo para
clientes de Linea Directa:
Solicitud de asistencia en
carretera, que permite pedir

una grua desde el mismo lugar
del accidente, localizando la
posicion del vehiculo y envidndola
automaticamente a la compafiia,
todo ello pulsando tnicamente un
boton.

Consulta de los datos personales,
tanto de sus pdlizas como de sus
vehiculos.

Seguimiento de partes, pudiendo
conocer en cualquier lugar el
estado de los mismos, hacer
consultas a nuestros tramitadores,
enviar imagenes o documentos

¥, en su caso, seleccionar el

taller donde valorar y reparar su
vehiculo.

£Qué necesito?

Para usar la aplicacion En Ruta
de Linea Directa se necesita un
terminal con iOS (desde la version
4.3 en adelante) o Android (desde
la version 1.6 en adelante).
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La delincuencia vial en
Espaina, un problema real

ace algo mds de una
década, el tragico atro-
pello de un joven sevi-
llano cambid el rumbo
de la historia de la se-
guridad vial en nuestro pafs.
Aquel suceso, conocido como
el “caso Farruquito”, desper-
t6 una gran alarma social y
supuso un punto de inflexién
en el control de conductas es-
pecialmente graves al volante.
Desde aquel episodio, no cabe
duda de que juntos, como so-
ciedad, y con una Fiscalia que
ha jugado un papel clave, he-
mos recorrido un largo cami-
no en materia legislativa, asi
como de concienciacion.

Sin embargo, un reciente
informe de la Fundacién Linea
Directa sobre la evolucién de
la delincuencia vial en Espafia
ha puesto de manifiesto que
atin queda mucho por hacer.
El estudio arroja que son mds
de 4,5 millones de conducto-
res los que reconocen haber
cometido delitos contra la
seguridad vial; y no sélo eso,
sino que existe un gran desco-
nocimiento, ya que mds de 9
millones no saben que pueden
ir a la cdrcel por sus acciones
imprudentes en la carretera.

Ademas, los delitos contra la
seguridad en el trdfico se han
convertido en los mds habitua-
les en los juzgados espaiioles,
ya que suponen el 35% del to-
tal de delitos que se cometen
en nuestro pais.

Pero a pesar de unas cifras
que invitan a la reflexion, del
informe también se desprende
una conclusiéon positiva: los
espafioles no se conforman
y reclaman hacer mds para
erradicar las conductas irres-
ponsables de las carreteras.
Asi, muchos ciudadanos tipifi-
carfan como delito llevar a los
nifios en el coche sin Sistema
de Retencion Infantil deberia
ser delito, manipular el mévil
mientras se conduce o no uti-
lizar el casco cuando se circu-
la en motocicleta, entre otros
comportamientos.

En definitiva, mas alld de
las consecuencias penales,
no debemos olvidar que es-
tas conductas pueden conlle-
var un problema mucho mds
grave. Detrds de las cifras de
condenados, hay fallecidos,
hombres y mujeres, como
aquel joven sevillano, cuyas
vidas se ven truncadas por una
imprudencia al volante.
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Marc Marquez vs Maverick Vifales

Mas Competicion

// Tito Lladds
stdn llamados a ser los
grandes protagonistas de
la temporada y ya en los
primeros grandes pre-
mios han demostrado que las
expectativas suscitadas a priori
ni eran desacertadas o desca-
belladas ni se quedaban cortas;
estamos hablando del épico
duelo que presagia en 2017 la
pelea por el titulo mundial en-
tre el campedn en titulo, Marc
Mairquez, y el aspirante, Mave-
rick Vifiales, con un espectador
“outsider” de auténtica excep-
cién, que a la postre podria ser
el gran beneficiado de ese com-
bate, el italiano Valentino Rossi.
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La carrera de récords inicia-
da por Marc Marquez en la mds
pequeiia de las categorias (125
c.c.) parecia no tener freno o,
por ser mds concreto y preciso,
no atisbaba un relevo natural
digno, pues tanto Jorge Loren-
zo como Valentino Rossi o Dani
Pedrosa le superan con creces
en edad, hasta que llegé Mave-
rick Vifiales.

Toda la palabreria y rumoro-
logia que suscité su fichaje por
Yamaha como sustituto de Jorge
Lorenzo, noticia que se conocid
poco después del Gran Premio
de Francia de 2016, aunque ese
fin de semana por el paddock
de Le Mans algunos aseguraron

que seria Dani Pedrosa y no Ma-
verick Vifales quien reemplaza-
se la marcha de Jorge Lorenzo
a Ducati, quedé ahogada con la
confirmacion de la llegada del
joven de Roses como compaiie-
ro de equipo del italiano pocos
dias después.

Resultaron inevitables las
comparaciones desde el minu-
to uno, pero todo aquello no
dejaba de ser mas que eso, ru-
morologia, apreciacién o, hasta
si se quiere, apuesta personal
de no pocos por un joven valor
que llegaba a una marca que en
los ultimos siete afios ha logra-
do tres titulos mundiales, todos
ellos de la mano de Jorge Lo-

renzo (2010, 2012 y 2015).

Queda fuera de toda duda lo
equilibrado del comportamien-
to/rendimiento de la Yamaha
YZR M 1 y Maverick Viia-
les se encargé de demostrarlo
préacticamente desde los prime-
ros entrenamientos tras el Gran
Premio de Valencia de 2016,
pero una cosa eran los entre-
namientos —que gané todos- y
otra muy distinta la llegada de
las carreras, pero ahi también
sorprendié el campeén del
mundo de Moto3 de 2013.

Su madurez y forma tictica
de afrontar las carreras dejo
aténito a mas de uno, y asi fue
como llegaron las victorias

de Qatar o Argentina y todos
o casi todos, para ser justos,
comenzaron a pensar si éste
Maverick Vifales podia ser
aquel Marc Mérquez de 2014
que encadené diez victorias
consecutivas.

Mientras que el propio
Marc Marquez no acertaba
plenamente, como tampoco
Honda, en el inicio de la tem-
porada, y en esas carreras de-
jaban escapar algunos puntos
que podrian ser importantisi-
mos al final de la temporada.

En tanto que Valentino
Rossi hacia lo que mejor sabe
hacer, sacar su maestria (a rio
revuelto ganancia de pesca-

dores) el dia de la carrera, le
vayan como le vayan los en-
trenamientos, para arafiar el
maximo de puntos en todas
partes, sabedor cada vez mds
de que los titulos en esta dé-
cada se ganan con la mdxima
regularidad y el mayor temple
de los nervios (lo que le llevo
a ser lider tras la carrera de
Austin).

Marquez queria llegar a Aus-
tin, saber si en un circuito en el
que nadie le ha ganado, seria
capaz de doblegarlo quien se
perfila como su méaximo rival
de la temporada, por edad y
ambicion, pero siempre sin ol-
vidarnos del sempiterno Valen-
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tino Rossi, por supuesto.

Un pequeiio inciso. Ni es ol-
vido ni desidia. Todo apunta a
que el 2017 serd un afio de aco-
plamiento y adaptacién para
Jorge Lorenzo. Que ganard
carreras con su Ducati Desmo-
sedici GP17 creo que casi na-
die lo duda, como tampoco en
el caso de Dani Pedrosa, pero
otra cosa muy distinta parecer
ser por lo visto en este comien-
zo de la temporada, que puedan
aspirar a luchar por el titulo

mundial hasta el final; con ese
jeti claramente, se perfi-
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lan tres pilotos, Marquez, Vina-
les y Rossi si bien siempre cabe
la posibilidad de alguna otra
sorpresa, aunque no parece que
las vaya a haber.

El inicio arrollador de Vi-
fiales sembré de dudas a todos
los contertulios ;Serdn capaces
Marquez y Rossi de frenarlo?
(Ganard muchos grandes pre-
mios consecutivos? ;Le podra
parar alguien?

La primera incégnita quedd
respondida en Austin (Texas),
en donde un afio mas, Marc
Marquez demostrd que ese es

: Marc Marquez vs Maverick Vifiales

su feudo inexpugnable y, a pe-
sar de los problemas de entre-
namientos, logré la “pole posi-
tion” y, valga la redundancia, a
pesar de la oposicion inicial de
su propio compafiero de equi-
po, Dani Pedrosa, se hizo con
su quinta victoria consecutiva
en el trazado tejano.

Obvio es que al ser afir-
mativa la primera cuestion,
la segunda llegaba por dere-
cho, pues aunque alguien po-
dria decir que Mdrquez gand
en Austin porque Vifiales se
cayd, nada mds lejos de la

Mas Competicion

realidad, puesto que la caida
del de Yamaha lleg6 en la se-
gunda vuelta y, desde el prin-
cipio, se vio que el de Roses
no se encontraba igual de c6-
modo que en anteriores citas
del campeonato.

Pedrosa lo intenté, como
también Rossi, pero al fi-
nal la victoria fue para el de
siempre en el Circuito de Las
Américas (COTA, por sus si-
glas en inglés).

El fulgurante inicio de
temporada quedd truncado
de golpe, pero dejé claras

varias cosas.

La primera de ellas es que
él y su Yamaha, forman un
tdindem impresionante, por
eficacia y efectividad, y la se-
gunda es que quienes parecen
ser los unicos llamados cla-
ramente a frenarle, son Marc
Mirquez, sobre todo, y Valen-
tino Rossi, que parece que no
estd, pero siempre esta.

Esa serd la pelea de la tem-
porada, no hay ninguna duda,
quizds haya mds ganadores a
lo largo del afio, como Jorge
Lorenzo, Andrea Dovizioso

o Dani Pedrosa, pero se anto-
ja algo mds complicado que
como sucediese en 2016, que
en esta temporada llegue a ha-
ber la ingente cantidad de ven-
cedores de grandes premios
(nueve) que hubo en 2016.

Sélo las malas condiciones
climatoldégicas, la indeseada
lluvia para los pilotos oficia-
les, que optan por arriesgar lo
preciso en esas circunstancias,
abra las puertas de la gloria a
los pilotos de los denominados
equipos independientes, pero
esa es otra historia. ..
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BMW Motorrad

| DIVERTIRSE

. MAKELIFi IDE

" 'Y ahora con el equipamiento
- opcional mas completo

SINENTRADA = o

Ademas a los 3 anos tu decides

1 6 O qué hacer con tu motocicleta
SR (OO0 o La cambias) 9 Tela quedas)
DESDE €/MES

) Lo devueives)

Entrada 0 €, 35 cuotas de 160 € y cuota final de 4.500,81 €. TAE 5,61%

Sigue a “BMW Motorrad Espafia” en:
Consulta el resto de modelos disponibles en: n , < 35kw
promociones.bmw-motorrad.es L“—‘"_J
Si no deseas financiar tu moto, acércate a tu concesionario oficial BMW Motorrad e informate sobre las condiciones especiales equivalentes.

PV.R Recomendado Perinsulay Ba\eares paraF 700 GS:9.123,91 € ransporte, descuientos e impuestos incluidos) para lentes que financien con BMW Bank GmbH, S.E. (segn condiciones contractuales) con un plazo de 36 meses.
IVA e imp (IEDMT) cal 1. Ello no obstante, el tipo aplicable al EDMT puede variar en funcion a la Comunidad Auténoma de residencia. Comision de formalizacion 136,86 €. Importe a financiar:
9.12391¢€. Premo total a plazos 10.237,67 € \mpov(e total adeudado 10.237,67 €. TIN 4,75 %. Valor futuro garantizado 4.340,81 € (36 meses y 30.000 km). Alos 3 afios podras cambiar la motocicleta, devolverla (segin condiciones de
contrato) o quedértela pagando el valor final. Condiciones validas hasta el 30/06/2017 y conforme a valoracion crediticia. Financiacion ofrecida por BMW Bank GmbH. SE.

El modelo mostrado puede no corresponder con el modelo ofertado.
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KTM 1290 Super Adventure R

*  Una verdadera
Enduro” parar recorrido "% -«

"I

de rutas completas,
sin evitar los pasos de
campo, de conquista
global. A la nueva 1290
R, KTM la define como, .
la mds extrema trail de
- todos los tiempos.
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// Santi Ayala/Moto Verde
ada vez mas demandas,
el mercado de las trail
va en crecimiento y el
de las maxi trail acapara
una enorme cuota de mercado de
este segmento. Monturas con las
que devorar kilémetros, rodando
con grandes capacidades ruteras
en asfalto y haciendo guifios al
campo. Pero incluso dentro de
éstas, hay variantes que enfati-
zan en la orientacion off road,
caso de la nueva 1290 Adventure
R, letra que la diferencia de la S,
y que plasma su “gen” campero.

Para llegar con garantias a la
tierra y rodar sin problemas so-
bre pistas y caminos, la R monta
ruedas “off road” con llantas sin
camara, con radios, de 21 pulga-
das delante y 18 detrds —medi-
das habituales en el enduro- con
gomas mixtas Continental Trail
Attack. La suspension aumenta
su recorrido (220 mm. en ambos
ejes), con horquilla WP de 48
mm- -regulable en tres vias- y
amortiguador WP con PDS —pri-
mera Adventure sin bieletas-.

La R disfruta de més altura li-
bre al suelo (250 mm.) necesaria
en campo, a consecuencia de la
cual aumenta la elevacién del

= KTM 1290 Super Adventure R

Mas Off Road

asiento (890 mm). El sillin tiene
disefio “Off road”, que facilita el
sentarse y levantarse habitual del
campo. La proteccién de dafios
ante posibles caidas, mds habi-
tuales en el campo, la aporta un
arco de tubos de acero pintados
en naranja que lleva de serie, cu-
bre el motor y protege depdsito y
radiador. Cubremanetas de serie,
manillar sin barra y cuipula de-
lantera regulable manualmente
en altura completan la ergono-
mia del piloto.

Son muchas las soluciones
electrénicas que ofrece la sofis-
ticada Super Adventure. Como
sistema sin llave “KTM Race
On”, para encender y apagar sin
poner la llave en el contacto, solo
teniendo el mando/llave cerca
de la moto (en el bolsillo de la
chaqueta, por ejemplo). Sistema
que deja bloquear la direccién e
incluso actia sobre el cierre del
tapén del depdsito, igualmente
sin llave. Cuenta con acelerador
“ride by wire” sin cable, inmo-
vilizador electrénico e incluye
TPMS —indicador de baja pre-
sién de los neumaticos- y control
de velocidad de crucero en la do-
tacion de origen.

El motor de la 1290 rinde 160

CVy 140 Nmcon sus 1.301 cc.,
cilindrada real del bicilindrico
en V a 75° es el mas potente
del mercado de las maxi trail
y dispone de cuatro modos de
conduccién que se pueden se-
leccionar en funcién del tipo de
conduccion de la moto: Sport
—mdxima potencia-, Street —res-
puesta mds suave-, Rain —menos
agresiva- y Offroad -potencia
rebajada a 100 CV-. Incluso en
marcha podemos pasar de un
modo de motor a otro —basta con
cerrar el gas, escogerlo y confir-
marlo pulsando el botén OK-.
La Adventure Incluye control

de traccién (MTC) y sistema
de estabilidad (MSC) con los ¥ '

frenos ABS con asistencia en |
curva, y con funcién “Off
road”, que actia sobre la
rueda delantera pero permite
blocar la trasera.
Todas las
nes de configuraciéon son
seleccionables al gusto, com-
binadas con cada modo de
conduccion, ademds de
poder encenderlas
o apagarlas fa-
cilmente con
los man-
dos de la

combinacio-

pifia izquierda —iluminada por
la noche-, de forma rdpida e in-
tuitiva. Y toda la informacién se
visualiza en una impresionante
pantalla TFT de 6,5 de gran vi-
sibilidad, que adapta su brillo a
la luz ambiente.

Ademds de la informacién
habitual de velocidad, revolu-
ciones, trips... el cuadro mues-
tra los modos de conduccién y
permite configurar accesos rapi-
dos -hasta 8 preferencias- a las

=

funciones que m4ds usemos —por
ejemplo, apagar y encender el
control de traccion, el ABS...-.
Ademas de todo lo que lle-
va de serie, en opcion se pue-
de montar el paquete “Travel
Pack” con sistema antiderrapaje
MSR (Motor Slip Regulation)
que actda al cerrar el gas en las
reducciones; sistema HHC (Hill
Hold Control) como freno de
mano automatico para arranque
en cuesta; el “quickshifter” del
cambio -permite cambiar rapi-
damente sin cortar gas y sin usar
embrague- y la conexion KTM
My Ride (conecta el mévil por
Bluetooth a la moto para mane-
jar las llamadas, la musica...).
La Super Adventure es una
sensacional trail. Poderosa de
mecdnica pero progresiva, per-

misiva, sobre todo en uso en
el modo “Off road” (100 CV),
que aporta confianza. Con un
poco de nivel de conduccién en
campo, se lleva muy bien. En el
modo Sport (160 CV) aparece
todo el potencial, e impresiona
por su aceleracion de Dragster.
La respuesta ciclo completa la
capacidad de una trail que bus-
ca el aventurismo en formato
deportivo.

La suspensién y el chasis nos
hacen disfrutar de la conduc-
cién y enmascaran los mas de
220 kilos, en orden de marcha,
que pesa la KTM.

En pistas trabaja bien aunque
hay que ir atentos para frenarla,
pues aporta tal confianza que se
va muy deprisa. La suspension
tiene confort, trabaja con flui-
dez, buena absorcién, aunque,
como en todas las motos trail,
resulta dificil ofrecer un equili-
brio perfecto oft/on road.

Evidentemente, en
el rango de precio que se
mueve (17400 euros), se
trata de una opcién para
quienes pueden poner abun-
dantes recursos a la compra de
Su moto.
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BMW Motorrad

reparate p: ertirts nunca antes lo has hecl
con la nueva BMW'G 310 R. La agilidad, el dinamismo y maniobrabi
Roadster BMW te haran vivir experiencias que no querras que terminen.
Mas informacién en bmw-motorrad.es

nuEvaBuw 3R » 5.090¢ ) 75¢6mEs

997,89 € de entrada, 23 cuotas de 75 € y cuota final de 2.772,7 €. TA.E. 5,83%.

- - Sigue a “BMW Motorrad Espafia” en:
Y alos 2 aiios decides":
o Cambias a una BMW nueva 9 Te la quedas 9 La devuelves n ’

PV.P. Recomendado Peninsulay Baleares para G 310 R: 5,090 € (transporte, descuentos e impuestos incluidos) para clientes que financien con BMW Bank GmbH, S.E. (segiin condiciones contractuales) con un plazo de 24 meses. IVA e impuesto de
matriculacion (IEDMT) calculado al tipo general. Ello no obstante, el tipo apiicable al IEDMT puede variar en funcin a la Comunidad Auténoma de residencia. Comisin de formalizacion 61,38 €. Proteccion de pagos: 75,48 € incluido en la financiacion.
Importe a financiar: 4.167,59 €. Precio total a plazos 5.556,97 €. Importe total adeudado 4.559,08 €. TIN 4,75 %. Valor futuro garantizado 2.697,70 € (24 meses y 20.000km). Condiciones validas hasta el 30/06/2017 y conforme avaloracién crediticia.
Financiacion ofrecida por BMW Bank GmbH. S.E.

* Alos 2 afios podrds cambiar la motocicleta, devolverla (segin condiciones de contrato) o quedrtela pagando el valor final.

Elmodelo mostrado puede no corresponder con el modelo ofertado.
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/i . Entrevista a Pol Espargaro, piloto del Red Bull KTM Factory Racing

A sus 25 afos, Pol Espargaro acepto el reto
de abandonar la seguridad de Yamaha por
la incertidumbre de KTM, un proyecto que
ha comenzado de cero y que pretende llegar
al nivel de marcas como Honda, la citada
Yamaha o Ducati en un par de afos.

Un reto descomunal.
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Entrevista a Pol Espargaro, piloto del Red Bull KTM Factory Racing

// Borja Gonzalez

“ n KTM dicen que quie-

ren pelear por el Mundial
en un par de afios...”.
Pol Espargaré sonrie,
en parte porque no esconde lo
dificil que le parece cumplir
con ese deseo que el peculiar
Stefan Pierer, propietario de la
marca austriaca y con fama de
fanfarrén, no se cansa de repe-
tir. KTM pone sobre la mesa
sus triunfos en off road, o en el
mismo Campeonato del Mun-
do, en 125cc, 250cc, Moto3 y,
esde este afio, Moto2.
Aunque MotoGP es otro
mundo. “Va a ser muy com-
cado”, reconoce el piloto
ranollers. “Es la mdxima
legoria tecnolégica de las
0s, con marcas super fuer-
'y con muchisima experien-
1a acumulada. Recorrer ese
camino tan rapido es de locos.
Ya hemos visto a los dltimos
ue han llegado. Aprilia vino
una moto de SBK que fue
ddificando, Suzuki tenia la
jencia de haber estado
poco en MotoGP, pero
I ha empezado a pintar
moto en una hoja en blan-
'Y tengo que decir que es
mpresionante subir por
era vez a una moto tan
virgen y notar que hay poten-

- cial, que estds lejos pero que

10 estds perdido”.

e |

n ese sentido, la casa de
Matti en se ha subido al

carro de la clase reina sin
querer renunciar a su caracte-
ristico chasis tubular y siendo
la tnica que no compite con
suspensiones Ohlins —equipan
WP, marca de su propiedad-.
“Bueno, a lo mejor en el fu-
turo cambio de opinién, pero
son dos puntos que no nos han
dado demasiados problemas.
Si que el chasis es peculiar,
pero tiene sus cosas buenas,
se puede modificar con mucha
facilidad. De partida lo que
mds problemas ha ido gene-
rando han sido el motor, que
tiene una potencia brutal que
no podemos aprovechar, y la
electrénica, aunque los dos
van relacionados. Si a las otras
fabricas ya les costd a princi-
pios de 2016 enterarse de la
nueva electrénica, imagina a
nosotros, que ni siquiera tene-
mos la experiencia previa...”.

Espargar6 tenfa varias op-
ciones sobre la mesa después
de tres afios con contrato de
fabrica con Yamaha aunque
enrolado en la escuderia fran-
cesa Tech3. “S{ que me generd
algo de frustracion el final de
esa etapa, nunca lo he escon-
dido”, reconoce. “El equipo
me dio todo lo que tenfa en sus
manos, aunque cuando entras
en una fabrica ves la diferen-
cia de recursos. Lo que antes
tenia que hacer con mi técnico
y un telemétrico ahora lo hago
con un montén de ingenieros.

Me acuerdo que la primera vez
que me senté con el equipo
hice lo que estaba acostumbra-
do, hacer peticiones simples:
‘quiero mds potencia aqui’. El
ingeniero me miré y me dijo:
‘,donde es aqui?’. Cuando me
ensefid los pardmetros de su
ordenador me quedé helado...
iNo sabia que hubiese tantas
posibilidades!”.

El arranque con KTM coin-
cidié con el inicio espectacu-
lar de los pilotos de su antiguo
equipo, Johann Zarco y Jonas
Folger, lo que lleva a una pre-
gunta obvia: ;te arrepientes de
la decisién? “Para nada. Me
alegro de que les vaya bien,
lo prometo. Pero llegué a un
limite. Cuando terminé sexto
en mi primer afio en Yamaha y
como mejor privado pensé que
estaba ante mi oportunidad.
Pero el segundo afio no sali6
igual. Obviamente, Yamaha te-
nia la prioridad en los pilotos
de fébrica, y es normal, asf que
nosotros tenfamos poca aten-
cién. Es verdad que esta M1
es muy buena moto, ademds
de que Bradley y yo vivimos
una situacién peculiar: cuando
los demads pilotos tenian cinco
motores para la temporada,
nosotros dispusimos de tres;
cuando pasaron a siete a no-
sotros nos dieron cinco, con la
potencia capada, y eso lo no-
tdbamos mucho, sobre todo en
aceleracion. Era lo que habia e
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intenté hacerlo lo mejor que
pude. Pero a partir de un pun-
to necesitaba un nuevo reto”.

Ademds de la opcién de
continuar con Yamaha en el
Tech3, Espargaré conté con
una oferta de Ducati —Avin-
tia-, pero se decanté rdpido
por KTM. “Tengo 25 afios,
creo que atin soy joven”, ana-
liza. “En mi carrera me he
peleado de td a td con pilotos
como Marc o lannone, que
ahora estdn delante en Moto-
GP, asi que tengo que creer en
que puedo llegar a estar arri-
ba. Y la dnica manera es estar
dentro de una fébrica. Nece-
sitaba una experiencia asi’.
Aunque esto le ha supuesto
desaparecer de la ‘primera
pantalla’ de tiempos y tener
que acostumbrarse a zonas
de la clasificacién en las que
nunca antes se habia movido
desde su debut en 2014 en la
categoria reina. “Es dificil,
claro. Llegas al box, miras la
tele y te ves ahi abajo y muy
lejos. Pero aprendes a madu-
rar, a trabajar de otra manera,
a saber centrarte mejor en los
problemas de la moto, a acep-
tar que muchas veces hay que
salir a pista no a marcar un
buen tiempo si no a probar esto
o aquello. Aunque me lo plan-
teo como una inversion, un es-
fuerzo que hago confiando en
algo mejor que va a llegar. Y
confiar viendo el empeifio, las

ganas, la cantidad de horas y
de recursos que ponen en el
equipo es relativamente facil”.

En este reto con KTM, el
campedén de Moto2 de 2013
vuelve a tener a su lado al bri-
tdnico Bradley Smith, con el
que ademds de los tres afios
en Tech3 ha compartido uno
de sus dos triunfos en las ‘8
horas de Suzuka’. “Nos cono-
cemos bien, somos muy dis-
tintos en todos los sentidos,
pero nos comunicamos bien.
Lo curioso es que llevamos
lineas diferentes de trabajo.
Puede parecer raro, pero nos
sirve, porque a veces yo elijo
un camino y el suyo es mejor,
y podemos compartir y com-
parar esa informacién. Y al
revés. Y a los ingenieros les
viene muy bien. Es obvio que
luego hay una competencia.
Eso que se dice de que tu pri-
mer rival es tu compaifiero de
box es verdad, y mds en una
situacién como esta, en las
que en muchas ocasiones he-
mos estado tan lejos del resto
que sélo nos ha quedado pe-
learnos entre nosotros”.

El reto de Espargaré le lle-
va, también, a enfrentarse a
una moto muy diferente en su
filosoffa a la M1. “Son como
la noche y el dia”, explica.
“La KTM es mds salvaje, mds
fisica. Con la Yamaha, si la
sacas del sitio, no sale el tiem-
po. Con esta me peleo mds.

Aunque a mi eso me encanta.
Soy mds lento pero me lo paso
mejor”. Y es que en sus afios
en el Tech3 vivié peledndose
con la necesidad de ser un
piloto mds fino e ir en contra
de sus instintos. “Era curioso,
pero cuando me ponia detrds
de Lorenzo e intentaba seguir
sus lineas, era un desastre. Sin
embargo, si me encontraba
con Mdrquez iba mucho mds
rapido. Pero ese estilo podia
valer para una vuelta, no para
una carrera completa. Ahora
puedo ser mds bestia. Tam-
bién esto te exige mds fisica-
mente. He cambiado mucho
mi preparacion y eso hace que
no sufra, pero es que con la
M1 casi ni sudaba...”.

El inicio del proyecto KTM
lo afronta con ilusién, segin
confiesa, con muchas ganas.
Aunque, ;hasta donde llegard
la paciencia? “Sinceramente,
no lo sé. Prefiero pensar que
vamos a llegar, porque eso me
permite ponerle muchas ga-
nas. Tenia que probar esta ex-
periencia y quiero disfrutarla.
Obviamente, me encantaria
que funcionase y poder estar
delante con esta moto. Seria
lo mds, cogerla desde cero y
llevarla hasta arriba. ;Si no
llega el momento? Ya se verd.
Insisto en lo que te he dicho
antes: s6lo tengo 25 afios y
creo que puedo permitirme
hacer esta apuesta”.
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Entrevista a Pol Esparga

BMW Motorrad

EXPRIME <«
LA CIUDAD.

MAKE LIFE A RIDE.

MAXI-SCOOTERS BM

SIN ENTRA

Ademas a los 3 afios tU decides
qué hacer con tu Maxi-Scooter
DESDE €/MES  0:-@u-s
-
Entrada 0 €, 35 cuotas de 160 € y cuota final de 5.704 €. TAE 5,57%.

Sigue a “BMW Motorrad Esparia” en: y )
Consulta el resto de modelos disponibles en: n y <
promoclones.bmw-motorrad.es
Si no deseas financiar tu moto, acércate a tu concesionario oficial BMW Motorrad e inférmate sobre las condiciones especiales equivalentes.
PV.P. Recomendado Peninsula y Baleares para C 650 Sport: 10.167,6 € (transporte, t luidos) para clientes que fi BMW Bank GmbH, S.E. (segiin condiciones contractuales) con un plazo de 36
meses. IVA e impuesto de matriculacién (IEDMT) calculado al tipo general. Ello no obstante, el upu aplicable al IEDMT puede variar en funcién a la Comunidad Auténoma de residencia. Comisién de formalizacién 152,51 €. Importe.

afinanciar: 10.167,6 €. Precio total a plazos 11.456,51 €. Importe total adeudado 11.456,52 €. TIN 4,75 %. Valor futuro garantizado 5.544 € (36 meses y 30.000 km). A los 3 afios podras cambiar la motocicleta, devolverla (segin
condiciones de contrato) o quedértela pagando el valor final. Condiciones vélidas hasta el 30/06/2017 y conforme a valoracion crediticia. Financiacion ofrecida por BMW Bank GmbH. S.E.

El modelo mostrado puede no corresponder con el modelo ofertado.
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la h/stor/a del motociclismo. S/n
ﬁ'eces:dad de tener el palmarés
" mas grande de este deporte"\
s que ha sido uno de los mas
carismaticos de todos los tiempos
y a pesar de contar solo con un
titulo de la clase reina (algo que
no pueden decir otros pilotos
importantes), el nombre de Kevin
Schwantz continua levantando
__pasiones. Solo puede entenderse

g x _-_-__T'-_~_.-..- Sl : :_:-__' i as:portratarsede un piloto de
% S L b Nt o . leyenda, y qué leyenda..
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" Kevin Schwantz

// Mela Chércoles
1 célebre 34 compartié
pista con pilotos tan
importantes como Rai-
ney, Lawson, Doohan
o Gardner, brillando tanto o
mds que cualquiera de ellos
con las indomables 500cc.
Fue siempre fiel a una Suzuki
que en ocasiones era un botijo
en comparacion con las Ya-
maha o las Honda. Tenia una
peculiar filosoffa de carreras:
vencer o morir, que le llevé a
caerse muchas veces y a ganar
25 GGPP, uno mds que su en-
conado rival, Rainey, a pesar
de que el californiano con-
quistara tres titulos. Es decir,

Pilotos de leyenda

—

que su carisma trasciende a
sus nimeros.

Es de justicia reconocer
que el unico titulo de Kevin,
en 1993, se vio favorecido
por la desgraciada caida de
Rainey en Misano de ese afio,
con la desgracia de que el ca-
liforniano quedaria postrado
en una silla de ruedas a partir
de ese dia. Pero también hay
que recordar que esa tempo-
rada le estaba yendo muy de
cara al texano hasta que Doo-
han les tir6 a él y a Barros en
Donington Park, costdndole
una lesién de muifieca que
le merm6 para el resto de la
temporada.

El 34 fue el sucesor a nivel
de popularidad de Barry Shee-
ne, que recomendd su fichaje
a Suzuki, la fabrica con la que
fue dos veces campeén del
medio litro, y el antecesor de
Valentino Rossi, que siempre
se ha considerado un admira-
dor de él. Ellos tres eran y son
partidarios del espectéculo,
dentro y fuera de la pista, con
celebraciones espontdneas y
divertidas que les acercaron
ain mds a los aficionados.

Virtudes populares al mar-
gen, el estilo agresivo de pilo-
taje de Schwantz le llevaba a
hacer las frenadas mds impo-
sibles que se han visto sobre

dos ruedas. Puede dar fe de
ello Rainey, perfecta victima
propiciatoria en Hockenheim
o Donington Park. Esas imd-
genes del 34 recuperando dis-
tancias imposibles, en algu-
nos casos con espectaculares
rebotes de la rueda trasera,
siguen estando presentes con
millones de reproducciones a
través de youtube.

Por todas esas cosas y al-
gunas mas, el 34 estd muy
presente en la memoria de
innumerables aficionados,
un 34 cargado de simbologia,
porque hizo célebre un dor-
sal que tiene historia... Ese
dorsal era el de su tio Darryl

13



1

Kevin Schwantz

Pilotos de leyenda

Hurst, hermano de su madre,
cuando Kevin se fue a Cali-
fornia a probar una Yoshi-
mura de SBK y asumié ese
nimero como propio, porque
hered¢ la cazadora con la que
corria su tio. En ella se mez-
claban los colores azul y rojo,
con el 34 en ambas mangas y
a la espalda, en grande y bajo
el nombre de Hurst. Por la
parte delantera ponia Yama-
ha, marca de motos que ven-
dian en el negocio familiar
de su abuelo, con el nombre
Hurst Supply. Era originaria-
mente una tienda de bicicle-
tas y cortacésped que empezd
a vender a motos en 1964, el

aflo del nacimiento de Ke-
vin. Y también el nombre de
Ossa, marca con la que corrié
su tfo alguna vez en carreras
locales. De ahf tanta fidelidad
al 34, que s6lo cambié por el
1 en la temporada de 1994,
la dnica que corrié como vi-
gente campeodn, ya sin moti-
vacion al no estar Rainey en
la pista, dicho por él mismo,
y machacado por las lesiones
y sin el hambre que le genera-
ba conseguir su primer titulo.
Por cierto, que en la base de
ese dorsal nimero 1 incluyé
un pequefio 34, para que tam-
bién estuviera a su lado.

El Pajarito, como se le apo-

do6 por su aspecto desgarbado
y su pelo rubio al llegar al
Mundial de manera perma-
nente en 1988, se retird con
la temporada de 1995 en mar-
cha, por estar desmotivado.
En la actualidad es embaja-
dor del circuito de COTA, en
Austin, en el que se disputa
el GP de Las Américas, y no
ha dejado nunca de aparecer
por los circuitos. El piloto
que mds se le parecid, seglin
él, fue Marco Simoncelli, y
sinti6 mucho su dramdtica
pérdida. Este afio, en Texas,
puso la carne de gallina verle
abrazarse a Paolo Simoncelli,
su amigo, el amigo de todos.
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Milwaukee Eight
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Harley-Davidson Motor.
Company se ha estrenado
~ esta temporada con un
nuevo motor, el noveno
reﬁla saga Big Twin: el
Milwaukee-Eight. Y cada
vez que la centenaria marca

saca un nuevo propulsor es
un gran acontecimiento.

& ( Un nuevo latido.




moto

// Nacho Mahou
a historia de Harley-
Davidson va muy unida
a su motor. “Como en
todas las motos” se po-
dria deducir, pero la relacién
entre H-D y sus Big Twin rue-
dan en paralelo.

Hay otras marcas y sus moto-
res que destacan juntos, son in-
trinsecos: Vespa, Moto Guzzi...
Pero vamos a centrarnos en “los
Big Twin de Wisconsin”.

El Gran Gemelo (Big Twin)
es una configuracién de motor
en V bautizado asi por Harley-
Davidson desde 1909, seis afios
después de sus comienzos. Pero
esa configuracién de motor no
es genuina de H-D, sino que se
fundamentaron en los modelos
de “De Dion-Bouton”, marca
francesa de automocién funda-
da en 1883.

Los usuarios de Harley Da-
vidson nos identificamos mucho
con nuestros motores, eso da pie
a interesarnos por su funciona-
miento y caracteristicas. Una de
las mds destacadas es la caden-
cia de su sonido, producida por
el encendido de los dos pistones
que se realiza a intervalos des-
iguales. Eso crea su caracteris-
tico “pa ta ta - pa ta ta” y sus
imprescindibles vibraciones.

Los usuarios mds fieles a la
esencia Harley Davidson tam-
bién se aferran a la alimenta-
cion atmosférica o carburacion,
aunque ésta consuma méas com-
bustible fésil. Hoy en dia, es
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relativamente facil ver, en las
concentraciones, motores H-D
con mas de 20, 30, 40 o incluso
50 afos. Sobre todo Evolution
(1984) o Shovelhead (1966).

La lista cronoldgica de los
motores Big Twin es ésta:
Atmospheric-Twin (1909), F-
Head (1911), Flathead (1929),
Knucklehead (1936), Panhead
(1948), Shovelhead (1966),
Evolution (1984), Twin-Cam
(1999), Milwaukee-Eight
(2017).

Milwaukee-Eight

Enfoquemos nuestra atencién
en el Milwaukee-Fight. Mi-
Iwaukee es por la ciudad donde
se asienta la gran factorfa de
H-D y Eight (paraddjicamente
ocupa su noveno lugar en la lis-
ta de Big Twin) por la cantidad
de valvulas en sus dos culatas.
Se ofrecerd en dos variantes
diferentes: ~ Milwaukee-Eight
107 con 1.753c.c. o Milwaukee-
Eight 114, que ofrece hasta
1.868 c.c.

Su aspecto no difiere mu-
cho de su antecesor, el inefable
Twin-Cam (1999), pero ha sido
disefiado desde cero. Asf se han
pulido sus “defectillos”.

Mejoras M-8 internas

El Milwaukee-Eight (M-8)
ofrece mds potencia y mayor
cilindrada, hasta un 11% mas
de par. Lo mismo ocurre con la
aceleracion, ya que conserva el
peso de su antecesor. Paraddji-

camente el consumo se ha
reducido, gracias, so-
bretodo, al uso

de doble bujia g Al
por cilindro, '
pues mejora en
el encendido, y a
las cuatro vélvu-
las por cilindro de
alto flujo.

Algo que hemos
sufrido los poseedo-
res de un Big Twin es
el calor en la zona baja
de la anatomia en los semaforos
y otras paradas estivales. Esas
partes ya no van a sufrir tanto
gracias a una mejor gestion de
la temperatura en el M-8 al es-
tar dispuesta una refrigeracion
hidrdulica u oleaginosa. Otra
caracteristica de las Harley Da-
vidson son las vibraciones, en
este caso la M-8 ha reducido
ese excitante comportamiento
con un eje de equilibrado inter-
no. Este va unido al chasis por
unas gomas absorbentes “silent
block™. Sobre el sonido... pues
adaptado a las normas euro-
peas, cada vez mds exigentes.

La ingente cantidad de com-
ponentes que incorporan las
Harleys grandes necesitan de
un gran generador, como el
nuevo alternador, que genera un
50% mds de energia eléctrica.

Mejoras M-8 externas

Para mejorar la comodidad
del conductor se han reducido
de volumen ciertos componen-
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tes. En la parte izquierda, la tapa
de la transmision primaria y en
la derecha la tapa del filtro del
aire. Esto posibilita un mejor
acceso a las plataformas de los
pies. La carrocerfa de los mo-
delos que incorporan el M-8 ha
sido remodelada, con un aspec-
to mas musculoso, mas varonil.
Incluso se ha mejorado el siste-
ma de refrigeracion atmosférico
con nuevas entradas de aire.

El porqué del M-8

El motor Evolution (1984),
también conocido por Evo o
Blockhead es para los entu-
siastas mds puristas el dltimo
propulsor genuino de la MoCo
(Motor Company).

Entre el Evo y el M-8, se si-
tda el Twin-Cam (1999). Este
motor empezé con los mode-
los 88/88B (1.450 c.c.). Luego,
95ci  (2005). Posteriormente
-2007- llegé el 96/96B (1.484
c.c.) y asi fue creciendo. 103ci
-2003- 'y 110ci -2007- (1.690
y 1.800 c.c. respectivamente),
pero sus consecuencias se ha-
cifan algo incémodas para su
pilotaje, quizd por el calor des-
prendido ;Muslos a la brasa?
Algo asi, pues aumentaba como
una langosta que crece dentro
de su carcasa.
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Aqui es cuando aparece el
Milwaukee-Eight, la solucién al
efecto “langosta”. Una regene-
racion del, posiblemente, motor
mds famoso del mundo de la
moto.

Tradiciéon puesta al dia

“Cambiar para que todo siga
igual” es una frase muy manida
en el Universo Harley Davidson
y se aplica certeramente en el
M-8. Sustituir un motor icénico
sin que se note mucho por fue-
ra y mejore mucho por dentro.
Esa es la premisa. Un produc-
to a la altura del mercado mas
exigente, sin que distorsione la
filosoffa de la MoCo. Un reto
mecdnico adaptdndose a las es-
trictas normativas de emisiones,
ruidos... La famosa Euro 4.

La gran incorporacién nos
llega explicita en el propio
nombre del motor. Ocho vdl-
vulas, cuatro por cilindro.
Esto permite que la combus-
tién sea mds plana dentro de
su cdmara, menor superficie y
por lo tanto menor calor absor-
bido. Asi, se consigue una me-
jora sustancial en el flujo del
aire, llegando al 50%.

Las vélvulas son de acciona-
miento hidrdulico y sus empu-
jadores vuelven al sistema del

sl Milwaukee Eight

afamado propulsor Evo, con
un Unico arbol de levas. Como
ha sido siempre (excepto con
el Twin-Cam, evidentemente).
Acarrean mejoras, tales como
menos friccién y ruidos inter-
nos. La eficiencia y el consumo
han sido mejoradas por la doble
bujfa por culata.

Respecto al problema caldri-
co, se utilizan sistemas hereda-
dos del anterior Twin-Cam, con
un circuito interno de aceite o
agua, segin modelo. También
se ha bajado el ralenti de 1.000
a 850 rpm. y redisefiado el sis-
tema de escape de gases, para
optimizar su salida.

Otras mejoras

Con un motor tan potente
como el M-8 es necesario adap-
tar otros elementos. El embra-
gue ha sido mejorado, como su
maneta (ahora hidraulica). El
motor de arranque pasade 1,2 a
1,6 kW, facilitando el inicio de
la rodada. La transmisién pri-
maria disfruta de menos ruidos
y holguras. Las suspensiones
también reciben mejoras.

Todo esto supone que el Nue-
vo Corazén no es un simple
“implante”, sino un robusto 6r-
gano vital, latente y con mucha
vida por delante.
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BMW Motorrad

MAKE LIFE A RIDE.

L]
Y ahora con‘el equipami
opcional mas complete
incluido sin coste adiciona

as a los 3 afos tu decides
acer con tumotocicleta

Entrada 0 €, 35 cuotas de 150 € y cuota final de 4.931,70 €. TAE g,'

Consulta e_l resto de modelos disponibles en:
promociones.bmw-motorrad.es .

Si no deseas financiar tu moto, acércate a tu concesionario oficial BMW Motorrad e informate sobre las condiciones especiales equivalentes.
PV.P. Recomendado Peninsula y Baleares para F 800 R: 9.171,45 € (transporte, descuentos e impuestos incluidos) para clientes que financien con BMW Bank GmbH, S.E. (segtin condiciones contractuales) con un plazo de 36 meses.

IVA e impuesto de matriculacién (IEDMT) calculado al I. Ello b: , el t licable al EDMT pt en funcion a la Comunidad Comision de 137,57 €. Importe a financiar:

9.171,45 €. Precio total a plazos 10.319,27 €. Importe total adeudado 10.319,27 €. TIN 4,75 %. Valor futuro garantizado 4781,7 € (36 meses y 30.000 km). A los 3 afios podra: iar la devolverla (segu i de
/ /1(x) contrato) o quedartela pagando el valor final. Condiciones validas hasta el 30/06/2017 y conforme a valoracién crediticia. Financiacion ofrecida por BMW Bank GmbH. S.E.

El modelo mostrado puede no corresponder con el modelo ofertado.
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