CLUB+MAS

MOTO

MAYO 2019
www.clubmasmoto.com

ALICIA SORNOSA

}—J 2

e | \J‘lf l:j

f / COMPETICION

BAUTISTA Y DUCATI

! EL TRIUNFO
DE LA NECESIDAD 2




CLUB+MAS

Miguel Angel Merino

CEO Linea Directa Aseguradora

MOTORISTAS, LA FRAGILIDAD
EN LA CARRETERA

4 Cuando hablamos de siniestralidad vial, uno de los colecti-
vos mas vulnerables es, sin duda, el de los motoristas que, en
caso de accidente, casi siempre se llevan la peor parte. En este
sentido, las cifras de mortalidad vy lesividad entre los usuarios de
dos ruedas son aun bastante preocupantes y por ello, debemos
seguir trabajando en materia de concienciacion.

Asi, con el objetivo de Ilamar la atencion sobre la fragilidad de
determinados colectivos, la Fundacion Linea Directa, entidad
de la que tengo el orgullo de ser Vicepresidente, ha publicado
recientemente un informe que pone el foco en los denominados
vulnerables de la carretera (peatones, ciclistas y motoristas).

El estudio arroja datos que bien merecen un momento de
reflexion: estos usuarios constituyen una verdadera tragedia
silenciosa de la seguridad vial en Espana, con casi 10.000
muertos en la Ultima década, de los cuadles 5.000 fueron moto-
ristas. Ademas, teniendo en cuenta su vulnerabilidad natural al
absorber directamente con su cuerpo los impactos, sus indices
de lesividad se disparan. De hecho, los motoristas lesionados
en accidente de trafico se han incrementado en un 33% desde
2012.

Con estas alarmantes conclusiones, desde la Fundacion Linea
Directa, creemos que es el momento de que las campanas de
concienciacion, casi siempre centradas en los conductores de
coche y sus accidentes, comiencen a prestar mas atencion a
los colectivos vulnerables, la fragilidad mas latente de nuestras
carreteras. /
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Se define a si misma con cuatro
puntos cardinales, su propia
Rosa de los Vientos: Periodista,
'_viajera, motorista y escritora.
"*éffotorista es su Norte. Viajera,
lo ha dejado claro, al recorrer
los cinco continentes sobre
dos ruedas. Periodista, nos
consta desde hace anos. Y la
faceta en la prosa la estamos
descubriendo ahora.
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Ola Ali. Como en las dunas del

Sahara: Vamos al grano. Recomienda
tu libro “360 grados, una mujer, una
moto y el mundo” al que aun no lo
haya leido.

R.-Deberias leerlo ya que es un libro
de viajes diferente, que no esta escrito
en primera persona, como suelen ser...
es una novela basada en mi aventura
por el mundo, con una protagonista,
Sofia, a través de la cual recorremos
los cinco continentes. Entre sus pa-
ginas descubrirds aventura, paisajes,
sensaciones sobre la moto y como no,
hay un personaje muy chungo que ho
te dejara dormir... Ademas, quien se
/o ha leido ha dicho que engancha,
que amas y odias a sus personajes...y
yo termino con una frase “la realidad
supera siempre la ficcion”.

P.- "Nada es casual en esta vida, solo
tenemos que alargar la mano para
atrapar nuestro destino y no dejarlo
pasar.” éReniegas del azar en esta
frase en tu libro, lo tienes todo bien
atado?

R.- Mas que del azar me referia a la

suerte. Esa que todos te desean pero
que sdlo se consigue si vas a por ella,
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creo que si no hubiera hecho lo que
hice (y lo que hago), mi vida seria otra;
asi que, aunque no tenga atado el
futuro, que es imposible, si tengo claro
por Qué camino quiero encontrar esa
suerte, o ese azar. Conozco gente que
“no tiene suerte” y es porque se de-
dican a no hacer nada, a esperar que
pase el tiempo (y el azar) por delante
de su sillon...creo que no hay que dejar
pasar el “destino” que es el tiempo en
realidad....al ataque!!

P.- Queremos felicitarte por el Premio
al Mejor Viaje 2018: Africa 2018,
otorgado por la Sociedad Geogréfica
Espafnola (SGE). 15.000 km, con un
enfoque social y lucha por la Igualdad
y los Derechos Humanos. ¢El reconoci-
miento publico realza tu épica hazana?

R.- El reconocimiento publico es
perfecto para llamar la atencion sobre
los motoviajeros, sobre las mujeres
viajeras y sobre nuestra sociedad. He
hecho viajes mas completos que ese
como #AsiaCeroEmisiones; 10.000
km entre India y Nepal, 6.000 euros
recaudados para dos ONG que ayu-
dan a nifios huérfanos después del
terremoto y empiedran a las mujeres
nepalies, y fue un viaje cero emisiones,
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CREO QUE NO HAY QUE
DEJAR PASAREL “DESTINO”
QUEES EL TIEMPO EN
REALIDAD....AL ATAQUE!!
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plantamos tantos drboles como fueron
necesarios para borrar mi huella de
Co2...me parecié mucho mas épico...
Sinceramente no pienso que realizo
hazanas épicas, pero si que remuevo
conciencias e inspiro a otras mujeres
y hombres; eso es lo que me gusta de
los reconocimientos publicos (Y ya
que con esto no gano dinero, al menos
ese reconocimiento te acaba de llenar
en los momentos de flaqueza).

P.- “Porfa”, cuéntanos la historia de
Amila.

R.- La historia de Amila es inventada; es
un relato para explicar la importancia
de los pozos de agua en Africa, que
ademas de para sanidad y alimenta-
cidn, sirven para que las mujeres africa-
nas puedan aprender a leer y escribir.
Se me ocurrid la historia en Etiopia,
durante los dias que estuve trabajando
en la perforacion del pozo en Gublack.
Observando a las mujeres que iban y
venian cargadas con nifios y bidones...
podria ser la historia de cualquiera de
ellas... Este es el enlace si quieres leerla
entera: https.//aliciasornosa.com/de-
rechos-humanos-pozos-agua/

P.- En octubre de 2013 regresaste a
Espafa tras recorrer los cinco con-
tinentes. La Unica europea y mujer

de habla hispana de este siglo en dar
una vuelta al mundo con su moto. Ese
membrete es para presumir, muchos
nos conformamos con haber ido a Pin-
glinos, jajaja. Dinos cinco momentos
destacados de esa aventura.

R.- Los mejores momentos fueron

el dia de la salida (emocionante
saber que no tienes que mirar hacia
atras, que tienes mas de un ario por
delante para seguir el camino, para
vivir), cuando decidi que mi viaje
continuaria en solitario (la sensacion
de libertad de nuevo, el vértigo ante
/o desconocido), la vez que bajo un
arbol resguardandome de una gran
tormenta en Etiopia un pequerio salio
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de entre unos arbustos y sin mediar
palabra me agarrd la mano y me llevo
a su choza, con sus hermanos y madre.
El dia que llegué al cartel de Alaska,
que me invadid una gran alegria iino
me creia haber llegado hasta ahi sola!!
Y cuando vi el primer glaciar, que me
eché a llorar de la emocidn de ver ese
hielo azul milenario... ¢puedo segquir??
Pero sin duda, lo mejor, fue que decidr
no dejar de viajar nunca e intentar que
eso fuese mi nueva forma de vida.

P.- La Scrambler me la dejaste en Ma-
drid para probarla, me gustd mucho.
Coémo explicarias a un nuevo motorista
sus caracteristicas ¢Se la venderias?

R.- Claro que se la venderia: es una
moto ligera y facil de pilotar con una
distancia entre ejes corta, lo que te
permite controlarla con la cadera. Tie-
ne un motor potente, el reconocido y
probado de las Monster 800 c.c., que
Jjunto con el ancho neumadtico trasero
te permite disfrutar de las curvas y a la
vez rodar por pistas sin problemas. Se
la recomiendo a todos los que le guste
las emociones fuertes que siempre
regalan las Ducati.

P.- éTécnicamente fue un acierto elegir
Ducati para moverse por el mundo?
(Encontraste repuestos facilmente,

es sencillo cambiar los neumaticos, el
mantenimiento? Por cierto, {cudntos
neumaticos has gastado?

R.- Si, la verdad que para mi fuerza y
tamano (y poca experiencia) ha sido
la moto que mejor se ha adaptado a
mi estilo. ¢Repuestos? Igual que otras
marcas, hay concesionarios por todo
el mundo (y ademads, nunca se me ha
averiado en ruta) incluso en Nepal
tuve que cambiar el interruptor de
arranque y me asistieron desde Ducati
Katmandu.

Cambiar neumdticos es sencillo, a mi

me asiste Pirelli y siempre encontra-
mos la manera de encontrar un lugar
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donde tengan sus gomas, el mante-

nimiento se calcula antes de un viaje
para en el peor de los casos cambiar
aceite y filtros (cosa que sé hacer yo
misma).

En la vuelta al mundo gasté varios
pares de neumaticos e hice las asisten-
cias en los concesionarios de la marca.
Desde que viajo con la Ducati (ya he
hecho mas de 60.000 km con ella)
cero problemas mecanicos y unos 6
Jjuegos de Pirelli MT60

P.- éLa autonomia de la Scrambler es
superior a los 200 kms? ¢Aguantas esa
distancia o parabas antes?

R.- La autonomia varia dependiendo

del tipo de conduccidn de los 200 a
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los 260 km. Cuanto mas uso el motor,
menos gasta, es curioso. Aguanto mas
de 200 km sin bajarme de la moto,

lo he hecho con la de trail que tenia
casi 400 km de autonomia; pero no
me gusta viajar asi. Me gusta parar a
cada dos horas y eso es perfecto para
repostar en esos momentos. Ademas,
sivoy a hacer largas distancias en las
que no hay combustible (como en Baja
California o en este viaje por Africa)
llevo un pequeno biddn que me da
mas autonomia, pero en el unico lugar
que me he quedado tirada, ha sido

en Madrid por pura pereza de no ir a
reportar y estirar la reserva.

P.- El arduo paso por las fronteras.
¢Como lo asumes? éPaciencia y dine-
ro? Dinos trucos y experiencias.

MAS ENTREVISTA
ALICIA SORNOSA
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R.- Paciencia y tiempo. Nunca he ofre-
cido dinero (no me sobra) ni sabria
cémo hacerlo. Ellos tienen el poder,

tu el tiempo...trucos: ser educado,
sonreir, tener sentido el humor, no
cabrearse que solo sirve para que te
tengan alli mas tiempo. No dejarse
enganar ni pagar “extras”.

iAh! Tengo un truco cuando ya no
puedo mas (me han llegado a tener
tres dias con sus noches en la frontera
norte de Mongolia y Rusia, sin dejarme
pasar), llorar desconsoladamente no
falla...

P.- éComo te organizas con la ropa,
llevas mucho equipaje? botiquin, aseo,
todo eso...

R.- Llevo poco equipaje, cada vez, me-
nos. La ropa de la moto es lo que usas
dia tras dia. Cuando llegas a destino:
unos vaqueros, zapatillas y flip-flop
para las duchas, un pareo y bana-

dor, varias camisetas, ropa interior y
calcetines que se sequen rapido (la
ropa se lava por la noche y esta lista
por la manana)...ah! Nunca me olvido
de mis sandalias con tacon que nunca
se sabe... Botiquin con antiinflamato-
rios, suero en polvo y urbason para los
insectos. El resto se puede comprar
en cualquier ciudad, por muy perdido
que estés. (en cuestiones femeninas
uso una copa de silicona, no necesito
tampax, ni compresas, que ocupan

y contaminan, una barra de labios y
lista)

P.- Y el asunto del dinero, ¢llevas tar-
jeta, cambias divisas en las fronteras,
sirve el euro para todo?

R.- El euro lo aceptan en todo el
mundo igual que los ddlares (aun-

que estos tienen siempre que ser de
series mayores a 2013, ojo), llevo una
cantidad en “cash”, cambio en las
fronteras o en el mercado negro que
te dan mejor precio, las tarjetas las uso
para pagar en algunos lugares o por si

clubmasmoto.com #45 #45 clubmasmoto.com 17
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me roban, como me ha pasado en tres
momentos.

P.- El casco nos tapa la cara des util en
determinadas ocasiones para evitar el
acoso?

R.- Jamas me he sentido acosada. Mi
casco es de estilo retro que se me ve
hasta el cuello o un modular, que abro
en cuanto me detengo, se me ve la
cara a distancia, no me gusta escon-
derme. Al contrario, que vean que soy
una mujer, siempre ayuda.

P.- Cuando dejas la moto, por ejemplo
en Kerala, para subir a los “houseboat”
¢codmo haces con la moto, la cuida
alguien?

R.- Si, cuando uno hace alguna excur-
sion sin moto, te encargas de dejarla a
buen recaudo, guardada en algun gara-
Jje o casa privada, en un hotel...o pagas
a alguien para que la cuide, es sencillo.

P.- {La condiciéon de mujer se ha su-
puesto muchos problemas en ciertas
culturas lejanas?

R.- Al contrario. Creo que siempre es
una ventaja. Solo hay que ser discreta
y escuchar tu intuicion o sentido
comun. Si veo que algo me raya, ni me
acerco o salgo pitando, a la francesa,
sin decir ni adiés. Creo que las mujeres
tenemos ventaja, nuestra imagen no va
unida a la agresividad, como la de los
hombres. No damos miedo y normal-
mente ven en mi una hermana, novia o
madre a la que proteger (ventajas del
machismo). Y con otras mujeres todo
es complicidad, nos entendemos con
la mirada. Y donde fueres...haz lo que
vieres. Respeto y educacion. Con esos
principios, sin problemas...Ah! Por
cierto, no se habla de esto, pero a los
hombres también los roban, violan o
agreden, no somos las unicas...

P.- ¢Has descubierto gastronomia nue-
va, te ha gustado algo especialmente?

clubmasmoto.com #45 #45 clubmasmoto.com 19
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R.- iMe encanta la gastronomia! Es mi
debilidad: meterme en un mercado y
mirar, probar, acercarme a ese puesto
callejero que tiene cola, arriesgarme a
probar cosas nuevas, me divierte. Me
flipa la comida peruana, los insectos
mexicanos en taco, el gusto asiatico
por el picante y los curris indios, la
carne en el sur de América, los momos
tibetanos... ¢sigo?

P.- En la vuelta al mundo debes estar

conectado ¢Qué aparatos electronicos

llevas y que redes usas para comuni- .
carte? ]

R.- Cada vez que cruzo una frontera,
voy derecha a comprar una tarjeta de
telefonia local con gigas, llevo un mo-
vil, una cédmara de fotos, dos camaras
pequenas para poner por la moto, la
camara del casco y un dron. Ademas
de miinseparable portatil, sin €/ no
podria trabajar por el camino. Basica-
mente uso Instagram @aliciasornosa,
de ahi se deriva a FB (@aliciasornosaa)
y Twitter (@aliciasornosa) que ademas
uso como soporte para dejar mi opi-
nion personal de determinados temas.
Y cada semana de viaje, post en mi
web site aliciasornosa.com, desde
donde vendo algo de merchandising,
mi novela y los viajes que organizo
para grupos.

P.- Tu mentor y padre, El Correcami-
nos, se debe sentir orgulloso, cCoémo
lleva tu familia la lejania por esos
mundos de dios?

R.- Lo llevan bien, desde que era muy
Jjoven he viajado mucho, por mi trabajo
como periodista de motory por mi
mente inquieta. Cuando cumpli 18
consegui un Seat Panda 45y me iba
todos los viernes hasta Cartagena,
donde tenia un noviete estudiando...
me he recorrido Espanfa de cabo a
rabo. Ademads, ahora con la tecnologia
en comunicaciones hablamos mucho
mads que si estuviese viviendo al lado
de su casa.

clubmasmoto.com #45 #45 clubmasmoto.com 21
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P.- Debe ser un privilegio rodar a tu
lado y ahora es posible. Ofrécenos tus
rutas, seguro que a mucho biker lector
le interesa.

R.- Organizo varios viajes al afio,
siempre para grupos reducidos y a un
precio muy ajustado.

En septiembre siempre a Marruecos,
con tu propia moto. Un viaje muy es-
pecial, por un recorrido que se aleja de
/o tipico, desde el norte hasta el cor-
ddn de dunas, hoteles de 5 estrellas y
mucha diversion. Es un viaje On Road.

En octubre y Semana Santa toca India
sobre las miticas Royal Enfield, dos
recorridos diferentes pero interesan-
tes, y en ambos no vemos miserias ni
pobreza extrema, viajamos por lugares
maravillosos en cuanto a paisajes y
cultura... éTe imaginas rodar por una
playa de 7 km? Pues hacemos cosas
como esas.

En noviembre nos vamos al sur de Mé-
xico, para vivir experiencias llenas de
color y sabor, con motos de alquiler.
On Road también.

Y el viaje estrella es en enero: Carre-
tera Austral Chilena y Ruta40;, un viaje
para un nivel mayor, ya que hacemos
mas de 400 km por pistas, pero de los
mas alucinantes por los paisajes que
hacemos. Recomendable ciento por
ciento y este ano, para los que les de
miedo la moto: Laos en tuc-Tuc, toda
una aventura para todas las edades.

Todos mis viajes: aliciasornosa.com/
viaja-conmigo

P.- (A parte de la motocicleta hay
otros vehiculos o aficiones que te
hagan tilin?

R.- Claro! Me encanta la vela, mi suefio
siempre fue dar la vuelta al mundo...
en velero. Las motos de agua me
chiflan, he hecho travesias como

Ibiza-Denia (con tormenta, mas de 8h
en el agua) y aunque acabé muerta, lo
volveria a hacer. Me gustaria viajar en
una auto-caravana 4x4 por Africa, me
gustan los coches de carreras, ver las
motos en la tele con los amigos, mis
perros y montar a caballo, probar las
cervezas de todo el mundo, ir de tapas
con los colegas y leer..

P.- ¢Usas la moto a diario por tu
Madrid natal? Y si no ¢Has probado
las motos, bicis o patinetes eléctricos
publicos? {Qué te parecen?

R.- Si, uso la moto por Madrid échay
otra manera mas eficiente de moverse
por una ciudad? He probado bici eléc-
trica, pero no las del ayuntamiento,
por Madrid, me parece muy peligroso
no estamos concienciados aun para
compartir con dos ruedas sin motor
en el espacio publico. También he
probado el patinete eléctrico, pero
siempre prefiero mi moto, me siento
madas segura.

P.- La restriccion de la moto en el
centro de Madrid es poco afortunada.
{Tienes una opinion formada?

MAS ENTREVISTA
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“TODA
AVENTURA
COMIENZA
CON UN Si”
Y “SI PUEDES
SONARLO,
PUEDES
LOGRARLO”

R.- Lo peor de Madrid Central es tener
que poner una pegatina gigante y
pensada para un coche en mi moto...
aun no sé donde colocarla ni creo que
lo haga, me parece un saca-cuartos
sin sentido, épara qué lleva matri-

cula mi moto entonces? No poder
entrar a partir de las 10 de la noche

es otra faena... ir a algun restaurante
del centro es un problema por esto

#45 clubmasmoto.com
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mismo. Pienso que las motos deberian
estar exentas de estas prohibiciones
circulatorias, ya que son rapidas, no
contaminan como un coche y permiten
tener algo a quien la usa que nadie

les puede devolver y les pertenece:
Tiempo.

Pero creo que la idea es buena, sobre
todo para los que viven alli, que ten-
dran una casa mds tranquila y mejor
calidad del aire y el resto un monton
de asfalto sobre el que pasear sin que
te arrollen.

P.- Las motos en Espafa siguen mar-
ginadas por los sucesivos gobiernos:
peajes injustos, cuchillas asesinas, pin-
tura deslizante, ITV desproporcionada.
dIntuyes alguna solucion?

R.- No la intuyo, la sé. Llevo colaboran-

do con IMU (Asociacion Internacional
del Motorista) y otras Asociaciones en

24 clubmasmoto.com #45

esta lucha por mejorar las carreteras, la
seAalizacion, la pintura deslizante, de-
rechos y todo lo que tenga que ver con
una mejor Seguridad Vial. Pese a que
me tachen de ser de este u otro partido
(por las reuniones que hacemos con los
grupos politicos que quieran colaborar)
sequiré “en la brecha” siempre que mi
tiempo me lo permita.

P.- Un buen libro acompana en los via-
jes. cLlevas alguno de ruta, en papel,
on line, audio?

R.- iiNunca me falta un libro!! Para
viajes largos llevo en IBook ya que
ocupan nada y puedo tener varios, si
es un viaje corto me llevo en papel y

lo regalo en algun lugar que sé que

lo van a leer. Me encantan la nove-

la negra de la escritora granadina
Clara Penalver, (por cierto, motorista
también), la novela histdrica, que leo si
hay, antes de llegar al pais en cuestion

(como mi ultimo libro “Inés del Alma
Mia” que explica como se fundd Chile).
Y libros de otros viajeros, ya lo hagan
en moto, coche o bicicleta.

P.- ¢Cuantos paises has visitado, llevas
la cuenta?

R.- No la llevo, no me gusta eso de “a
ver cuan lejos meas tu”, pero mas de
60 seguro.

P.- ¢Cual es tu propio lema favorito?
iPor qué?

R.- “Toda Aventura comienza con

un si”y “Si puedes sonarlo, puedes
lograrlo”. Porque define cémo se debe
emprender cualquier accion: sin un
NO, que es una palabra con el mismo
poder que el S| pero que nos bloquea
y acobarda, nos limita...y yo no quiero
estar limitada, sélo tengo esta vida y
me parece muy, muy corta.

MAS ENTREVISTA
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P.- La sostenibilidad del planeta es im-
prescindible, cqué medidas tomarias?

R.- Ya tomo algunas, las que estdn a
mi mano dia a dia como no derrochar
agua, separar materiales, no comprar
cosas que vayan envasadas, usar comi-
da de temporada, comer en cada lugar
los alimentos locales, usar la energia
eléctrica solo cuando sea necesaria,
usar luces de led en casa...bajar la
calefaccion y ponerme una chaqueta...
Y las medidas generales que deberian
haber tomado ya todos los paises,
como eliminar la produccion de plas-
ticos, controlar los vertidos quimicos,
limpiar cauces de rios y bosques como
se hacia antano, en definitiva y como
decia mi madre: “deja los lugares por
los que pases, mejor que como te los
has encontrado”, nunca falla.

P.- Sabemos de tu implicacion en lo
referente a las ayudas sociales a los

#45 clubmasmoto.com 25
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menos favorecidos, ¢podemos ayudar
a través de ti, dinos cémo?

R.- Claro, cada viaje que hago tiene un
fondo social. Ayudar es seguirme en
redes y dejar tu granito de arena, sea
difundiendo el viaje y su mensaje so-
cial o dejando una parte de tu dinero
cuando recaudo fondos.

P.- (Estas preparando algun viaje aho-
ra? ¢Como son los detalles, tienes tu
mochila con el mapa, los rotuladores,
brujula.. o mas navegador GPS?

R.- Si, estoy preparando un viaje a USA
y otro a un valle desconocido de India,
Assam, aunque todo puede cambiar
en unas semanas... Yo soy viajera 2.0,
uso un GPS que me pierde mucho y
me divierte mas.

P.- Sobre nuestra ciudad, dinos calles,
bares, tapas, rincones o algun lugar
favorito tuyo.

R.- Vivo en Madrid y me encanta ir
de tapas por mi barrio al Bar Alonso
(tiran la Mahou que es una delicia) o al
Cachivache en Serrano, (la comida y
las tapas son excelentes). Me encanta
desayunar un buen café en Maria de
Molina en Religion con unos buenos
huevos Benedictine. E ir por el centro
o por Sainz de Baranda, o por Cham-
beri de bares... iMadrid y sus bares es
territorio infinito!

P.- &Y sobre Espana? tu ultimo descu-
brimiento.

R.- Una ruta de tres dias por las Rias
Baixas, tocando interior y costa. Una
vuelta a Mallorca por la Tramontana
sin dejar ni un mirador sin pisar, rutas
por pista en la Serrania de Cuenca...
(no sigo, pero podria).

P.- ¢Qué te tatuarias? ¢{Llevas alguno?

R.- Si, tengo dos tatuajes y pienso
hacerme mds. Son pequenos, signifi-
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can mucho y este afio volveré a San
Francisco (me hice el de la Vuelta al
Mundo) a hacerme otro. En Madrid no
conozco tatuador, pero si me das un
buen contacto tengo pendiente el de
Africa de este afio... ®

MAS ENTREVISTA

ALICIA SORNOSA

P.- ¢iPhone o android? éMac o PC?
R.- iPhone-Mac

P.- éInyeccion o carburacion?
R.- Carburacion es mds auténtico...pero soy de Inyeccion.

P.- ¢Dulce o salado?
R.- Salado siempre

P.- ¢Playa o monte?
R.- Montana con curvas o la mar sale, playa paso, que hay mucha arena

P.- éCerveza o vino?
R.- Cerveza, la leche del mundo

P.- (Asfalto o tierra?
R.- Tierra, siempre te lleva a lugares magicos y hace que una se esfuerce sobre la
moto, es mas emocionante para mi.

P.- ¢Botas o chanclas?
R.- iBotas, que asi puedo subir una montania o a la moto, correr e incluso bailar!
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Alvaro Bautista aceptd la oferta
BAUTISTA Y DUCATI de dar el salto desde MotoGP

ra a Superbike al quedarse sin

E L TRI U N Fo DE ".‘ - ~ “hueco” en el mundial de
velocidad y, sin saber muy bien

LA N EcmDAD el futuro que le deparaba, se
ha encontrado en el proyecto

ganador del mundial de

Superbike y al manillar de una

moto que parece practicamente

imbatible.

‘que se le negaba y Bautista
reverdecer los laureles de la
) e esquivos

en las ultimas temporadas, por
lo que la necesidad de ambos
acabo en una union que desde
los primeros minutos les ha dado
grandes satisfacciones.

—— : # Tito Llados
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Ilvaro Bautista :ceptss

regafnadientes, mediada la temporada
2018, que su futuro deportivo inmedia-
to estaba muy lejos de MotoGP, pues
su equipo de entonces, el de Jorge
Martinez “Aspar”, ya anuncio que
vendia sus plazas al Petronas Yamaha,
en donde esperaba recalar el piloto
de Talavera de la Reina, campedn del
mundo de 125 c.c. en 2006, pero los
responsables malasios de la nueva es-
cuderia optaron por el italiano Franco
Morbidelli y el francés Fabio Quartara-
ro, al que él pensaba poder descartar
por experiencia, pero prevalecio la
juventud.

Sabedor de que su continuidad en Mo-
toGP era practicamente imposible, Al-
varo Bautista decidio aceptar la oferta
que desde hacia tiempo tenia puesta
sobre la mesa por los responsables de
Ducatiy, en particular, por su ingeniero
jefe y maximo responsable técnico de
los proyectos de MotoGP y Superbike,
el italiano Luigi “Gigi” Dall’lgna.

La gran duda de esa apuesta era
saber si la Ducati Panigale V4R era
una apuesta valida para su futuro y
para conseguir resultados deportivos,
pero el paso del tiempo ha permitido

clubmasmc

MAS COMPETICION
BAUTISTA Y DUCATI

LA GRAN DUDA DE
ESA APUESTA ERA
SABER SI LA DUCATI
PANIGALE V4R

ERA UNA APUESTA
VALIDA PARA SU
FUTURO
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responder muy rapido a la pregunta

ya que en las tres primeras carreras
Alvaro Bautista encadend todas las
victorias posibles, dejando claro que

el mejor piloto habia conseguido
también la mejor moto, y esa dualidad
es la que los hace practicamente imba-
tibles.

Pero continuemos con esta peculiar
resefa de acontecimientos recordando
que los resultados de pretemporada
fueron halagtiefios y todo hacla presa-
giar que la de 2019 podia ser una gran
temporada para Ducati y su flamante
incorporacién, Alvaro Bautista, quien
tendria como comparero de equipo a
un veterano de Superbike, el britanico
Chaz Davies; y ambos con un claro
objetivo marcado en sus respectivos
calendarios, batir al cuatro veces
campeon del mundo de la categoria,
de manera consecutiva, el también bri-
ténico Jonathan Rea y su Kawasaki ZX
10 RR, quien durante anos ejercio un
dominio indolente en ese campeonato.

La competicion no pudo comenzar
mejor para Alvaro Bautista, quien

en el carismético y peculiar circuito
australiano de Phillip Island logro su
primer triplete de victorias, ademas

de la “pole position” con la Ducati
Panigale V4R y ya comenzaron a surgir
las primeras voces que hablaban de la
incuestionable superioridad de la moto

italiana, cuyos ingenieros, una vez mas EN DUCATI HAN

con Gigi Dall’'lgna a la cabeza, habian

ree e orece v oese INCERTADO AL

ngg(;%deasgzr la calle por menos de FAB,RICAR UNA MOTO
(s cotoseencon s comercrn - PRACTICAMENTE DE
e, NOTO GP LEGALIZADA
oo e ocen ranos. PARA RODAR EN LA
evoisooncs mientias e on oo CALLE POR MENOS DE
Sisiones s soencenime 40,000 EUROS
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era de 14.900 rpm, sin que en principio
se conozca su potencia maxima.

Después de nueve victorias consecuti-
vas de la Ducati Panigale V4R y Alvaro
Bautista, la organizacion del campeo-
nato ha decidido restar 250 revolu-
ciones al motor del espariol para la
cuarta cita de la temporada, en Assen
(Holanda), aunque no parece que esa
limitacion vaya a suponer un traspiés
demasiado grande para Bautista,
quien ha conseguido con su moto una

clubr

simbiosis casi perfecta, dificil de alcan-
zar para casi todos los participantes
en el mundial de Superbike.

Y asi fue, pues en la conocida como
“La catedral” del motociclismo, el
circuito de Assen, Alvaro Bautista

se adjudico la “Superpole” en un
accidentado final en el que se tuvo
que mostrar bandera roja por la caida
del piloto turco Toprak Razgatlioglu
(Kawasaki ZX 10 RR) y después la
nieve forzo la anulacion de la primera

MAS COMPETICION
BAUTISTA Y DUCATI
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carrera del sébado, que paso al domin-
go, cuando con el formato antiguo se
disputaron sélo dos carreras largas -se
anuld la corta, conocida como carrera
Superpole a doce vueltas- y ambas las
volvidé a ganar con autoridad el piloto
de Talavera de la Reina.

Una muestra inequivoca de la superio-
ridad de Alvaro Bautista y su Ducati
viene dada por un dato tremendamen-
te esclarecedor, que es el rendimiento
de su compariero de equipo, Chaz
Davies, quien en las cuatro primeras
citas de la temporada, Australia, Tai-
landia, Aragén y Assen (Holanda), ha
conseguido como mejores resultados
dos terceras posiciones -en Motorland
Aragon-, y ocupa la sexta posicion en
la clasificacion provisional del mundial.

Y esta superioridad la valoran hasta
sus propios rivales, puesto que en

el equipo Kawasaki reconocen que
Ducati ha sabido acertar con una moto
practicamente de carreras para ven-
der en la calle por menos de 40.000
euros, lo que la permite disputar el
mundial de Superbike y, ademas, han
conseguido un piloto como Alvaro
Bautista que acumula una enorme
experiencia y también las ganas y
ambicion necesarias para continuar
ganando.

Marc Marquez, quintuple campedn del
mundo de MotoGP no dudd al asegu-
rar que el éxito de Bautista y Ducati no
es solo de la moto, pues el factor pilo-
to influye y mucho, dependiendo de su
motivacion, ademas de restar impor-
tancia al hecho de que se reduzcan las
revoluciones de su moto en 250 rpom
pues fue taxativo al afirmar al respecto
que “en lugar de diez segundos de
ventaja seran cinco, pero da lo mismo,
seguird ganando ya que no es sdlo la
moto la que gana”.

“Esté claro que no sdlo lo hace por

moto, ya que he escuchado este
comentario de que ‘gana por la moto’,

clubmasmoto.com #45

pero un piloto no gana sdlo por la
moto; cuando todo ayuda y un piloto
como Bautista, que ha sido campedn
del mundo, se encuentra con la atmods-
fera y a gusto con todo en su equipo,
es capaz de hacer cosas como estas

vy ya lo demostro desde Australia y

en las otras carreras, que lo hizo muy
bien”, dijo de Alvaro Bautista todo un
campedn como Marc Marquez, por lo
que a buen seguro habra muchas mas
victorias del piloto de Talavera de la
Reina durante esta temporada 2019 de
Superbike ®

MAS COMPETICION
BAUTISTA Y DUCATI
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MOTO GP

Hay 12 campeones del mundo en la parrilla de
MotoGP, con cuatro fabricas (Ducati, Honda,
Suzuki y Yamaha) con-posibilidades de victoria
en cada carrera, y una leyenda de 40 anhos
llamada Valentino Rossi que sigue dando gas
desde el primer dia.

# Mela Chércoles
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e ha instalado e a0

el paddock mundialista, y entre gran
parte de la aficion, el sentimiento
generalizado de que estamos ante

el MotoGP de mayor nivel de la
historia. Y eso independientemente
de que la parrilla 2019 cuente con 12
campeones del mundo, uno menos
que en 2018. Es asi porque ademas del
nivel de pilotazos hay cuatro fabricas
con posibilidad de ganar en cada

GP. En el momento de escribir estas
lineas, Ducati ya se ha impuesto con
Dovizioso en Qatar; Honda ha hecho
lo propio con Marquez en Argentina;
y Suzuki se reencontrd con la victoria
en Texas, por obra y gracia de Rins.

A KTM vy a Aprilia aun no se las
espera para semejantes logros, pero
sueltan de cuando en cuando algunos
destellos para la esperanza.

En el apartado de pilotos, se han caido
para esta nueva temporada Pedrosa
(retirado), Bautista (en SBK) y Luthi
(en Moto2) y han llegado dos, Bagnaia
y Mir, que se unen a los diez con titulo
que ya habia en la clase reina: Rossi

(6 de MotoGP, 1de 500cc, 1 de 250cc
y 1de 125cc), Marquez (5 de MotoGP,
1de Moto2 y 1de 125cc), Lorenzo (3

de MotoGP y 2 de 250cc), Zarco (2 de

MAS COMPETICION

MOTO GP

Moto2), Pol, Rabat, Morbidelli, Bagnaia
(los cuatro con uno de Moto2),
Dovizioso (1 de 125cc), Maverick, Mir
(los dos con 1de Moto3) y Crutchlow
(1 de Supersport). Entre los citados
suman un total de 31 titulos, con una
cifra de ganadores en GGPP que se
eleva hasta 19 de los 22 pilotos fijos
de la parrilla. Los Unicos tres que no
saben lo que es ganar aun un GP son
Aleix, Petrucci y Syahrin. Si que lo
han hecho todos los que tienen algun
titulo mundial mas lannone, Rins,
Oliveira, Miller, Nakagami, Abraham y
Quartararo.

Nivelazo se mire por donde se mire,

y eso da mas mérito todavia a un
‘abuelo’ de 40 afos que sigue dando
gas con la misma ilusion del dia que

se estrend en el campeonato, en

un lejano 1996, en Malasia. Se trata

de Valentino Rossi, capaz de seguir
contando para plaza de podio en cada
citay, a poco que se despiste Marquez,
que es el gran favorito al titulo, a
conquistar su ansiada décima corona.
Con su segundo puesto en Argentina,
tras batir en un intenso mano a mano
a Dovizioso en la Ultima vuelta, cortd
una sequia de diez carreras sin subir al
podio. Eso era demasiado tiempo para
una leyenda como ély le espoled para
repetir posicion dos semanas después
en Texas.

En Austin le birld la cartera al italiano
un excepcional Rins, que estrend asi su
casillero de victorias en la clase reina
al mismo tiempo que hacia sofar a
Suzuki con la posibilidad de tener de
nuevo en su box al nuevo Schwantz
del siglo veintiuno. Eso si, esa victoria
no hubiera llegado sin la caida de
Mérquez cuando estaba escapado en
la novena vuelta con cuatro segundos
de ventaja. Un error suyo que abrid
de nuevo el campeonato, porque de
haber ganado, como habia hecho los
seis afos anteriores en ese circuito,
se habria escapado en la general.

En cambio, ese fallo por el que pidid
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disculpas a su equipo, comprimio

la general, cayendo hasta la cuarta
plaza, a once puntos de la cabeza que
volvid a ocupar de nuevo Dovizioso, el
ganador de Qatar.

Y todo esto antes de la llegada

del campeonato a Europa, a los
circuitos de la vieja escuela, donde
tradicionalmente se aclara mucho el
panorama del campeonato. ¢Sera
este ano igual o aguantara la emocion
hasta Valencia? Paciencia y a disfrutar
de cada carrera mientras tanto @

ADEMAS DEL
NIVEL DE
PILOTAZOS HAY
CUATRO FABRICAS
CON POSIBILIDAD
DE GANAREN
CADA GP
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MARQUEZ Y VIERGE

Tras el salto de Joan Mir a MotoGP, el Estrella Galicia
Marc VDS de Moto2 decidio repetir dupla espanola
para el Mundial 2019, colocando al lado de Alex
Marquez, en otro aino trascendente, a Xavi Vierge, uno
de los pilotos con mas potencial de la parrilla y que
mantiene una buena amistad desde la infancia con su
companero. Dos amigos qu scan ser el mejor de
su box en un curso lleno de no

4 Borja Gonzadlez

...........

clubmasmoto.com #45 #45 clubmasmoto.com 51



52

CLUB+MAS

| Marc VDS de Moto2,

desde 2015 patrocinado por Estrella
Galicia, es una de las escuadras méas
fuertes del Mundial de Moto2, uno de
los equipos que siempre ha presumido
de mayores recursos y que desde

que en 2012 cambio del chasis Suter
al Kalex se ha presentado en el inicio
de cada curso con la aspiracion de
conseguir el maximo premio, el titulo.

El equipo, de origen belga y propiedad
del magnate cervecero Marc Van der
Straten, cuenta en sus vitrinas con

los mundiales conseguidos por Tito
Rabat en 2014 y Franco Morbidelli

en 2017, méas los subcampeonatos de
Scott Redding en 2013 y Mika Kallio en
2014, todo adornado con 28 carreras
ganadas y otros 67 podios.

Desde 2015 ocupa una de las dos
plazas de la escuderia Alex Marquez,
campeon del mundo de Moto3 en 2014
vy que lleva unos anos viviendo bajo

la lupa que generan sus aspiraciones
a ganar el Mundial, un deseo no
escondido de salto a MotoGP, aguado
en el pasado curso, y todo adornado
con ser el hermano del actual
campedn de MotoGP. Primero en el
afo de debut, con Rabat por encima,

clubmasmoto.com #45
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en las dos siguientes campanas por
debajo de Morbidelli, y finalmente

en 2018, un ano complicado para

el equipo y en el que el de Cervera
(Lérida) no logro los objetivos
esperados. Es por esto que el presente
aflo se antoja como crucial para ver
codmo se define su futuro inmediato.

“Tengo que asumir esta
responsabilidad, tengo que dar un paso
hacia delante”, afirma Marquez acerca
de su estatus como uno de los favoritos
de Moto2. “Esta claro que hay que
mejorar y ser mas constante. Lo que sé
es que la velocidad esta, falta pulir los
detalles de carreras, de saber controlar
la presion, estar mas tranquilo en

los momentos clave, y disfrutar las
carreras, que es lo importante”.

En eso de la tranquilidad, 2018 fue

complicado. Una ruptura a mitad de
afo entre el propietario del equipo

#45 clubmasmoto.com
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y el que era el team manager, el

belga Michael Bartholemy, dejo un
box descabezado, algo que se notd
durante el ano. “En la temporada
pasada notamos que no habia un
team manager, desde la cuarta carrera
no tuvimos una persona con la que
pudieras hablar, que te apretara,

fue un poco lio”, reconoce Marquez,
que ha visto como ha cambiado la
estructura, con un director técnico (el
japonés Naoya Kaneko) por encima
de los dos jefe de mecanicos, en el
caso del leridano, David Garcia, que
trabajo con Johann Zarco en los anos
de sus titulos y que en los pasados
cursos trabajo en MotoGP junto a Dani
Pedrosa.

“Ahora tenemos a Joan Olivé, que nos
viene muy bien a los pilotos siempre
que necesitamos una ayuda, sobre
todo psicolégicamente, y después
con David he cambiado un poco la
manera de trabajar que tenia con
Naoya, la informacion me llega mucho
maés filtrada, sélo hablo con él, somos
mucha gente pero €l me filtra toda

la informacion y me dice lo que hay
importante, y esa es una gran ayuda,
porque si no en un fin de semana la
cabeza te puede estallar”.

El Estrella Galicia, que vio como al
final de 2018 Joan Mir se marchaba

a MotoGP para aprovechar la
oportunidad brindada por el equipo
de fabrica de Suzuki, decidid apostar
por Xavi Vierge, un piloto que aparecio
en el Mundial directamente en Moto2,
con una trayectoria menos “comoda”
que la de muchos de sus rivales, y que
del Tech3 paso al Dynavolt, donde
solo estuvo un aflo para recalar en

el Marc VDS. “Sobre el papel este

era uno de los mejores equipos,

pero cuando llegas y comienzas a
trabajar es cuando lo valoras. Estoy
encantado, la dindmica de trabajo,
como se planifican todas las cosas,

la informacion que hay, incluso en un
entrenamiento privado: tengo mdas

#45 clubmasmc




MAS ENTREVISTA
MARQUEZ Y VIERGE

56 clubmasmoto.com #45 #45 clubmasmoto.com 57




MAS ENTREVISTA
MARQUEZ Y VIERGE

informacion que en afios pasados de
todo un fin de semana de carreras.
Eso te da mucho con lo que seguir
mejorando. Es como un equipo de
MotoGP en la categoria Moto2, con
mucha gente dentro del equipo y
donde cada uno sabe muy bien cual
es su trabajo, todos suman. En una
categoria como esta tan apretada
tener algo como esto lo es todo”,
valora Vierge sobre su inicio de
andadura en la escuadra belga, donde
ha comenzado a trabajar con Gilles
Bigot, el famoso técnico con el que fue
campedn del mundo de 500 c.c. Alex
Crivillé en 1999.

“Es muy tranquilo, ihasta demasiado
para mi! Que yo voy acelerado... Pero
en Moto2 hay que tener paciencia
porque esta todo muy igualado, habra
sitios donde vayamos mejor, sitios
donde peor, y no hay que dejarse
llevar por la adrenalina de querer

cambiar todo muy rapido porque esa
puede ser la forma de perderte. Gilles
tiene mucha experiencia, estuvo con
Luthi luchando siempre por el titulo, y
tengo que confiar en él, dejarme guiar
y seguir todos sus consejos”.

Una curiosidad de la dupla espanola -

de 2019 del Marc VDS es que los 3
dos se conocen desde pequefos, < f;'stu- s
y mantienen una buena relacion " F Slicia
de la que quieren sacar el maximo 4 - _—
fruto, tanto fuera como dentro de la g b M =

pista; fuera, en entrenamientos entre .

carreras o trabajando en el box con la

informacion recabada por ambos en

los circuitos. “La verdad es que es uha

buena relacion real”, asegura Vierge.

“Nos conocemos desde pequerios,

y estamos muy comodos con esto.

Obviamente, cuando llega el fin de

semana y en carrera sobre todo, no

puedes pensar en amistades, pero

hasta llegar ahi la buena relacion

nos sirve a los dos, a él le ayuda y a

mi también, para trabajar y mejorar

Jjuntos. Este ano que era nuevo por

la entrada del motor Triumph cuanto
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Los Dos SE CONOCEN madas informacion, mejor. Y estamos
o~ hand ,

DESDE PEQUENOS, importa compartit esa informacion,

para ayudarnos a progresar. Es una

Y MANTI EN EN U NA forma de ser los dos competitivos y

también de apretarnos el uno al otro.

BUENA RELACIéN DE Y después nos lo pasamos muy bien
fuera del box, es facil hacerlo con é/”.
LA QUE QUIEREN SACAR o
pe “Xavi se quita presion pero tiene
EL MAXI Mo FRUTO' una buena oportunidad”, apunta

por su parte Marquez sobre el

TANTO FUERA COMO argumento de que él tiene que pelear

por el titulo y que a Vierge le toca
DENTRO DE LA PISTA mejorar. “Yo sé que va a estar ahi,
que puede luchar por el Mundial.
Quizds no tiene la experiencia para
ganar un Mundial, pero a veces te lo
encuentras y la coges al momento”,
aflade para incidir en ese punto
del que habla su companero de la
importancia de mantener una buena
afinidad entre ambos. “Tenemos una
muy buena relacion, no tenemos
ningun problema, siempre estamos
ayudandonos, comentamos cosas. Lo
que se ve desde fuera es lo que hay
dentro, o incluso dentro nos llevamos
aun mejor, porque hay buen rollo. Si
mantenemos eso hasta final de afio, y
esta claro que habra tensiones, habra
carreras en las que nos juguemos una
victoria o un podio, sera bueno. Tener
a alguien con el hambre que tiene Xavi
sube el nivel del equipo, y eso creo
que me puede favorecer”.

Los pilotos siempre dicen que el
primer rival es el que esta al otro lado
en el box, aungue las modificaciones
técnicas realizadas Moto2, con el
cambio del motor Honda de 600 c.c.
por el tricilindrico de Triumph de 765
c.c. obligan a las escuderias a sacar
el méximo provecho de cada minuto
en pista. Al final de afo se vera si esta
puede ser o no una buena ventaja @
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NOTO GUZZI
-~ V85TT

Moto Guzzi recupera la opcién
d_e contar con una N0tO «
matices
nduro” c
le
oble te asouadas al todo
rreno, aventurera con caracter “
’ y autenticidad.

# santiago Ayﬂctor Revista Moto Verde

>y
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ablar de Moto Guzzi

es hacerlo de una marca de tradicion,
camino de convertirse en centenaria,
fundada en 1921 en Mandello del Lario,
Italia, a orillas del Lago Como, cuyo
nombre es el apellido del mecanico de
aviacion Carlo Guzzi, uno de los tres
fundadores de la empresa, junto a dos
pilotos militares. Identificada con su
simbolo del dguila (lo usaban también
en las fuerzas aéreas italianas) por los
valores asociadas a ella de poder, fuer-
za, belleza... Sin duda Guzzi nos evoca a
motos con personalidad y una identidad
marcada asociada al caracter y la auten-
ticidad que aporta desde los afios 60 su
motor en V con los dos cilindros a 90°
arriba, el Unico del mundo con esa confi-
guracion, posicionado transversalmente
y con transmision por cardan.

Moto Guzzi nos lleva a pensar en motos
de carretera, si bien en su historia ha
tenido escarceos con el campo con
modelos como la Lodola 250 Regola-
rita (1961) entonces con motor de un
cilindro inclinado hacia delante. Muchos
afos después llegarian sus trail, Quota
1000 (1992) vy Stelvio 1200 8V (2007).
También tuvo Guzzi alguna actividad
deportiva off road como su participa-
cion en los Seis Dias de Enduro de 1939
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y su presencia en el Dakar de 1985 con
Claudio Torri a los mandos de la V65 TT
Baja, con el mitico motor bicilindrico en
V. Una década después del lanzamiento
de su Ultima trail, Guzzicreala V85 TT
inspirada en aquella V65 TT del Dakar,
tanto en disefilo como en colores.

Classic Enduro

Laimagen de la moto con aire endurero
de los afios ochenta, con el doble faro
grande, como llevaba la moto del Dakar,
la hace decididamente retro. Eso s,
grupo optico moderno con tecnologia
LED, luz de carretera y de cruce, incluso
en la luz diurna que es el simbolo del
aguila que cruza los dos focos, que des-
taca cuando se ilumina. El piloto trasero
evoca a los reactores de los aviones de
combate. Guardabarros alto, cubrema-
netas, cubrecarter de aluminio, llantas
de radios, escape de salida lateral alta,
asiento con buena distancia al suelo
(830 mm) -en opcidén hay asientos con
otras dos alturas, una superior y otra, in-

MAS PRUEBA
MOTO GUZZI V85 TT

ferior-... son detalles trail de la TT. Moto
con poca carroceria, simple, funcional y
muy lineal, disefada alrededor del mo-
tor que es el protagonista, anclado a un
nuevo chasis multitubular de acero con
las fijaciones bajas laterales de aluminio.
El motor escogido es el V-Twin a 902
de 853 c.c., 2V por cilindro, refrigerado
por aire y transversal, derivado del que
usa la familia V9 de carretera, dotado
de soluciones como el acelerador elec-
trénico y las valvulas de admision de
titanio, configurado para que rinda 80
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CV a 7.750 rpm -hay una version con kit
de limitacion para carnet A2- con un par
aumentado para buen uso off road de 8
mkg a 5.000 vueltas. El toque moderno
llega al disponer de tres modos de mo-
tor (carretera, lluvia y off road), que se
pueden escoger en marcha, ademas de
tener control de traccion -desconecta-
ble en off road-, pero no configurable.

En lo mecanico se mantiene el clasico
esquema Guzzi del cambio de 6 mar-
chas, el embrague monodisco en seco
por cable, y la transmision secundaria
por arbol cardan. Redisefado por cierto
el cardan para formar un “basculante”
con mejor distribucion de la masa. La
suspension incluye material Kayaba con
horquilla de 41 mm y monoamortigua-
dor fijado al cardan en el lateral derecho
(Ohlins en opcién) -170 mm de recorrido
en cada eje y posibilidad de regulacion
de precarga muelle y rebote-.

Guifos a la tecnologia moderna se dejan
ver en la instrumentacion con pantalla
TFT, junto a la que hay un cargador
USB, asi como el disponer del sistema
de velocidad de crucero “cruise control”.

Esta disponible en cinco colores, tres
monocromaticos (gris, azul y rojo) v

dos llamativos bicolor (amarillo/blanco
y rojo/blanco, con el chasis en rojo).
Ademas las V85 monocolor llevan para-
brisas alto y ruedas Metzeler Tourance
Next y las bicolor, con un precio algo su-
perior, montan parabrisas bajo y ruedas
Michelin Anakee Adventure.

La ausencia de una gran carroceria y la
sencillez de elementos nos hacen verla
esbelta. Incluso con el gran depdsito de
23 litros, el mas grande del segmento
de las trail 700-900, que garantiza una
autonomia de 400 km. A los mandos de
la V85 TT se nota estrecha en la zona
de las piernas y comoda en el asiento,
con dptima posicidon de viaje. Sorpren-
de su comportamiento en carretera
por su gran aplomo, que permite rodar
sUper confiado y seguro, de reacciones
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MOTO GUZZI V85 TT

predecibles. La gran sorpresa llega en
las curvas pues la V85 regala una im-
presionante manejabilidad y una pisada
asentada en ambos ejes.

Es una moto neutra, estable, sincera

y facil de guiar, con una transferencia
de pesos entre frenada y aceleracion
equilibrada, sin descolocarse, que nos
deja boquiabiertos por el ritmo que
permite en curvas de montafa. Incluso
detrds no se nota un efecto negativo
del cardan, sistema muy mejorado sin
los traqueteos del pasado, y con mayor
refinamiento de respuesta tanto en
aceleracion como en retencion. Una
locura la rapidez que deja transitar por
las carreteras reviradas, aprovechando
un motor tan amable como divertido,
con unos 80 CV gue no son un reactor
pero que es redondo, elastico vy fluido,
cargado de amabilidad. Confianza y
familiaridad que en campo también
aparece con la nobleza que tiene y el
aplomo de direccion, que dan una reso-
lutiva contundencia para rodar a gusto
en pistas de buen suelo, e incluso en las
que estan algo rotas.
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No es la trail mas campera del mercado
pero si que es mucho mas de campo
que otras y le gusta rodar sobre tierra.
El propulsor gana serenidad al escoger
el modo off road de los mapas dispo-
nibles, ademas de poder configurar el
ABS vy el control de traccion para asi sa-
car provecho de la respuesta mecanica
y dindmica.

La V85 TT es una rutera incansable que

nos llevard con animos a salir a las pistas
y caminos, aportando claridad de ideas

y amabilidad.

Gran opcidn de moto sincera, sencilla
pero llamativa, noble, con talante depor-
tivo, muy divertida, bien equipada con
sus toques de modernidad y por un
precio muy interesante que va de los
10.990 euros de la monocromatica a los
11190 euros @

78 clubmasmoto.com #45 #45 clubmasmoto.com 79



CLUB+MAS MAS MANTENIMIENTO
RUTAS EN MOTO

e
EN Mo P

NO DEJES NADA -~
AL AZAR, - ’
LO PRIMER -
LA MOTO L arRNee

4 Tito Lladés

v S . :
RUTAS EN MOT

#45 clubmasmoto.com



82

uando comenzamos -
planear nuestras rutas en moto son
muchos los aspectos que cuidamos,
casi todos ellos relativos al recorrido,
alojamiento, intendencia y, por ultimo,
los cuidados de nuestra moto, y
éstos, precisamente, son los que
mas en cuenta debiéramos tener
antes de iniciar un recorrido que, de
no ser lo suficientemente diligentes
en la preparacion de nuestra moto,
nos pueden hacer terminar la misma
mucho antes de lo pensado.

Nuestras vacaciones o recorridos por
carretera pueden ser un auténtico
paseo en el que disfrutar "a tope” si
antes de dar al botdn de puesta en
marcha de nuestra moto revisamos la
presion y estado de los neumaticos,
el desgaste de las pastillas y nivel

del liquido de frenos, la transmision
secundaria de la moto, ya sea cadena,
correa o cardan (éste ultimo el que
menos supervision requiere), las
suspensiones, tanto delantera o
trasera o, lo que es mas importante,
los niveles de aceite y refrigerante.

Vayan por delante unos pequefos

consejos relativos a todas estas
cuestiones que nos pueden orientar

clubmasmoto.com #45

de manera sencilla para saber que
afrontamos la ruta en las mejores
condiciones posibles.

El primero y fundamental es revisar
el nivel de aceite del motor de
nuestra moto, primer motivo que nos
puede dejar “tirados” en la carretera,
ademas de poder ser el problema
econdmicamente mas grave con el
que nos podemos encontrar.

Nadie mejor que nosotros para saber
cuanto hace gque cambiamos el aceite
por Ultima vez y si debemos realizar un
nuevo cambio o soélo afadir alguna can-
tidad si el nivel se encuentra algo bajo.

Otro de los niveles a tener en cuenta
es el del vaso de expansion del liquido
refrigerante, pues ese es el indicativo
mas franco de si tenemos alguna pérdi-
da en el circuito y, caso de no ser asi'y
siempre con el motor en frio, podemos
afadir algo de liquido refrigerante,
siempre por debajo del limite maximo,
pues de otra forma podemos provocar
una especie de vacio que hara que el
sistema falle mas pronto que tarde.

El siguiente paso en nuestra revision
debiera ser el sistema de frenos, en

MAS MANTENIMIENTO

RUTAS EN MOTO

el que los dos puntos necesarios

son el desgaste de las pastillas, que
se puede ver a simple vista por las
“mirillas” que suelen tener en la parte
superior las pinzas de freno y, en caso
de no tenerlo, se puede observar por
delante.

Normalmente si las pastillas estédn

muy gastadas veremos que el nivel del
liguido hidraulico en el depdsito de la
maneta estard muy bajo, pero si las
pastillas se encuentran en buen estado
y el nivel en éste es bajo, necesitare-
mos rellenar con el liquido recomenda-
do por el fabricante y cerciorarnos de
que el recorrido del sistema no tiene
ninguna pérdida.

La transmision de nuestra moto
también tiene que ser motivo

de atencidn, sobre todo si es de
cadena, pues en este caso habra
gue comprobar que la tension es la
correcta, habitualmente debe tener
una oscilacion arriba y abajo justo
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antes de la corona trasera por arriba
de mas o menos 25 mm.

Si estuviera demasiado destensada
procederemos a su tensado para evitar
un desgaste superior o que incluso se
salga de su emplazamiento habitual, lo
que en carretera nos podria obligar a
pedir ayuda e incluso podria producir
dafos irreparables en la misma.

Una vez la cadena esté tensa, siempre
es bueno que ademas de limpia esté
bien lubricada. Tanto para lo uno
como para lo otro existen multitud

de productos en el mercado que las
pueden dejar casi como nuevas.

Asi, antes de tensar la cadena y para
ver si es necesaria su sustitucion,
debemos fijarnos si tras limpiar y
engrasar la misma los eslabones
contintan demasiado rigidos, es
decir, si cuando con la rueda en

alto damos vueltas a la misma los
eslabones parecen engancharse sin
hacer su recorrido libremente, si se
ven las juntas téricas de su interior
muy “dafladas” o, lo que es peor, no
se existen, pues esos son los sintomas
mas claro de que necesitamos
cambiar la cadena para no quedarnos
tirados.

Una mala atencion a la cadena

de nuestra moto puede provocar
todos esos sintomas enumerados
anteriormente, si bien lo mas légico
es que sea el uso el que obligue a
sustituir la cadena y, de ser asi, lo
normal es que también haya que
sustituir tanto el pindn de ataque
como la corona trasera.

Para saber si esa operacion es
necesaria, basta con mirar los dientes
de ambos elemento vy fijarnos si
permanecen rectos o su forma
empieza a parecerse a una media
luna; con un desgaste mucho méas
pronunciado por uno de los lados del
diente que por el otro.
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Si es asi, debemos cambiar ambos
elementos de la traccion secundaria y
para hacerlo los primero sera aflojar los
tornillos de pifidn y corona sin sacarlos
de su emplazamiento original, pues de
esa manera serd mas facil aflojarlos al
bloguear la rueda con una marchay,

si es necesario, requerir la ayuda de
alguien para ejercer mayor presion en
el sistema con el freno trasero.

Una vez hecho esto podemos
desmontar la rueda trasera para
cambiar la corona y el pindn. Muchas
motos llevan en la corona trasera un
sistema de “silent-block” que debemos
tener mucho cuidado de no dafiar

y de volver a colocar en su posicion
original, mientras que el pindn
delantero suele llevar una especie de
“chaveta” o arandela de blogueo que
impide que el tornillo que lo sujeta
se suelte -u otro sistema parecido- y
gue previamente tendremos que
haber levantado para asi facilitar el
desapriete de la pieza.

El montaje de ambas piezas ser
realizaré en orden inverso a lo
expuesto anteriormente.

En el caso de disponer de una
transmision por correa apenas
podremos cerciorarnos de que no
tiene ningun “mordisco” y que su
tension es la correcta, la estipulada
por el fabricante.

Para una transmision por cardan sera
todo mucho méas facil pues tan sélo
tendremos que “chequear” si el nivel
de liquido interior es el correcto y
sdélo si la moto tiene ya muchos anos
pues el mantenimiento de este tipo de
transmisiones es minimo.

Con la llegada del invierno muchos son
los que optan por “aparcar” la moto
durante un tiempo mas o menos largo,
hasta la llegada de temperaturas mas
célidas, y es por ello que conviene
guardar una serie de medidas de
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EN INVIERNO
CONVIENE
GUARDAR
UNA SERIE DE
MEDIDAS DE
CUIDADO O
ATENCION CON
LAS BATERIAS
SI NO SE USA LA
MOTO

cuidado o atencion con las baterias
de nuestros vehiculos para evitar un
deterioro insalvable o problemas a la
hora de la puesta en marcha.

Una de las principales
recomendaciones, si nuestro
aparcamiento cuenta con enchufes
proximos, seria la instalacion de un
adaptador para la recarga rapida

de la bateria que se puede comprar
facilmente en multitud de paginas de
accesorios por internet y que es un
simple dispositivo conectado a los
polos positivo y negativo de nuestra
bateria en un extremo y un conector
especifico en el otro extremo para
poder hacer las pertinentes recargas
mas o menos cada quince/veinte dias.

Esa es la mejor opcion para mantener
siempre a punto la bateria de nuestra
moto, pero si no disponemos de
enchufes en el aparcamiento en el que
se encuentre la moto las opciones a
barajar son dos diferentes.

Pero antes, si nuestra moto
dispone de sistemas de alarma o
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chequeo electrénico del encendido,
normalmente siempre existe un
consumo y antes de desconectar la
bateria tendremos que “engafar”

al sistema, algo que se puede

hacer de una manera muy facil

ya que antes de desconectar la
bateria pondremos nuestra moto
en el modo de encendido, con el
contacto dado v lista para “apretar”
el botéon de arranque. Sera en ese
momento cuando podamos proceder
a desconectar el polo negativo

de la bateria 0 a desmontarla, las
dos opciones gue proponemos a
continuacion.

Con esta sencilla operacion la moto
no detectard un uso fraudulento de la
misma o intento de robo vy se podra
hacer la operacion sin ningun tipo de
problema, y serd importante hacer la
misma operacion cuando vayamos a
montar la bateria, es decir, al llegar a

MAS MANTENIMIENTO
RUTAS EN MOTO

nuestra moto pondremos la llave de
contacto en posicion de arranque y
lista para dar al botén antes de montar
la bateria o conectar el polo negativo.

Como deciamos una de las opciones,
la primera y la mas sencilla, seria
desconectar el polo negativo de la
bateria y con ello salvaguardar la
misma hasta su siguiente uso, aunque
nosotros recomendamos otra opcion,
que es la de desmontar la bateria de
su emplazamiento para tenerla en
casa, en donde cada cierto tiempo
podemos recargar la misma para tener
esta importante pieza siempre en unas
condiciones 6ptimas para su siguiente
uso.

La sustitucién y/o el cambio del
filtro de aire es una operacion
relativamente sencilla de realizar y
muy necesaria para mantener en las
mejores condiciones posibles los
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“pulmones” de nuestra moto, pues

de ese componente dependerd en
mucha medida el buen funcionamiento
y combustion del motor de nuestra
moto.

Normalmente, en las motos de
carretera la caja del filtro de aire se
encuentra emplazada bajo el depdsito
de combustible, por lo que deberemos
quitar el mismo, algo que también
hacemos en el cambio de bujias,

por lo que se puede aprovechar la
operacion para ambas cosas, como ya
explicamos el mes pasado.

Una vez hayamos quitado las

placas laterales, si las hubiere, o
carenado delantero y el depdsito de
combustible, nos encontramos con

la tapa del filtro de aire, que suele

ir sujeta con una serie de tornillos

que quitamos con la herramienta
apropiada y al retirar la misma quedan
al descubierto tanto el filtro como las
tomas de aire.

En este punto seria bueno proteger
las entradas de las tomas de aire para
evitar que mientras manipulamos
pueda entrar suciedad por esos
conductos.

Con las tomas bien protegidas
levantamos, el filtro de aire, que en
buena légica debe estar bastante
sucio, pues ese es su cometido en

la entrada de aire al motor, para
emplazar en el mismo lugar y posicion
uno nuevo, pero antes de ello
podemos aprovechar la operacion
para limpiar bien la caja de elementos
extranos, algo que bien podemos
hacer con papel o, si tenemos la
posibilidad, con una pistola de aire a
presion.

Una vez realizado todo el proceso

sélo nos queda invertir el orden de la
operacion de desmontaje para restituir
cada pieza a su posicion original,
teniendo especial cuidado con las
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de plastico para no aranarlas y que
todas las clemas que hemos soltado
en el depdsito de combustible estén
perfectamente encajadas para evitar
problemas de suministro.

En el caso de las motos de campo la
operacion es mucho mas facil pues
la caja del filtro de aire suele tener un
acceso lateral y apenas hacen falta
dos o tres tornillos para acceder a la
pieza de espuma montada sobre un
“chasis” de plastico y alambres de
cierto grosor.

Para soltar el filtro suele haber una
“presilla” o sistema de tension de

facil manipulaciéon y con la espuma

en la mano el método mas sencillo

es limpiarlo con un poco de gasolina
en una bandeja de plastico hasta
dejarlo bien limpio para acto seguido
escurrirlo perfectamente, aunque por
seguridad es bueno dejarlo un tiempo
para gue se seque por completo.

Una vez realizado este proceso sélo
queda embadurnar la espuma con
el aceite para filtros recomendado
por el fabricante, sin pasarse, vy
volver a colocar el elemento en su
emplazamiento habitual.

EL BUEN

FUNCIONAMIENTO
Y COMBUSTION DEL
MOTOR DE NUESTRA
MOTO DEPENDERA
EN MUCHA MEDIDA
DEL FILTRO DEL AIRE

MAS MANTENIMIENTO
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Otro de los puntos a tener en cuenta

y verdaderamente importante, son los
neumaticos, en donde caben pocas
posibilidades de mantenimiento, salvo
controlar periodicamente la presion de
los mismos, al menos una vez al mes

y, sobre todo, cuando se produzcan
cambios importantes de temperatura.

Ademas de mirar la presion de

los neumaticos, sera relevante ver

el dibujo de los mismos para que
estos mantengan al menos unos 4/5
milimetros de profundidad, algo que
se puede comprobar, si no tenemos la
herramienta especifica para ello, con
una simple moneda de un euro dentro
del dibujo para comprobar que al
menos la parte plateada de la misma
se "hunde” dentro del hendido, lo que
corroboraréd que todavia estd en buen
estado de uso.

Ademas, practicamente todos los
neumaticos actuales llevan unas
"muescas” de fabrica que nos indican
el grado de desgaste del mismo vy la
relevancia de su sustitucion en caso
necesario.

Es importante para nuestra seguridad,
Nno jugar en exceso con la duracion
de los neumaticos, pues de ellos
dependerd en buena medida la
respuesta de nuestra moto en
circunstancias extraordinarias, tanto
en frenadas inesperadas como en
aceleraciones y no digamos nada si
vamos a rodar con el suelo mojado,
cuando unos buenos neumaticos
son la mejor garantia de la traccion y
adherencia necesarias ®
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Cuando ocurre un siniestro
en fu casa y no tienes seguro,
éa quién llamas?

SEGURO oo Pu
ESENCIAL A VECINOS 9 9 €
DE VIVIENDA {2

Con el Seguro Esencial de Vivienda Linea Directa nunca estarés solo
si alguna vez tienes un siniestro en tu hogar.

902 123 516

lineadirecta.com

Sujeto a normas de suscripcion y con las siguientes condiciones: seguro de responsabilidad civil, incendio y solo continente hasta un capital asegurado
de 100.000€ / Primeras viviendas menores a 100 m? con tomadores mayores a 50 afios o viviendas secundarias / Excluidas viviendas de alquiler.



